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3.4.1.1.5
34.1.1.6 %=
3.4.1.1.7

34.1.1.8

x\’i‘

ML R EIREE RS o3
tank capacity) °

FENAREHNL TRMHF L (Fuel

P17 o RIE T A S AP e LR R R
£ R 0 b i R E R kAN R
BhAPp o FRET ARG FEM R RMET RS T T E
[l

FEamd e e sz A i?fé‘rli B TR L R Y R
FESRETT e e 'ﬁ“ﬁi“ﬁ por eh= ff (Half load)ig {7 % 4

RIE T PhE SphE £ T IHE" ié&:a‘_i‘é_ FPEETLAE A LR o
TR B e T SRR TR -
A ut e Rl E T jedkr B #7%EER F (Ride height) ©

3412 X 42 AL EE

34.1.2.1

3413 %%

34.13.1

3.4.13.2

3.4.133

3.4.13.4

3.4.1.35

3.4.1.3.6

3.4.1.3.7

AW R ?—E‘_
mass)jF 3 PlF2 28 £ &G
ﬁﬁﬁvl%kg Bk S UEIRR
f. 4" (Reference Loads)

Br - R TAFI?P R Y SR A AR EREYE - B
FERGEE PRERE e SR FL RRTPRE

#4p % >t WorldSID F A4 2.7 Q& # F 44 iy end £ (75kg) % E'ﬁ’@i%
B o

“ﬁﬁﬁ%%kgﬁikﬁifﬁii 136kg (B~ & % ¢ fisE )e
Br - B REDTER T BBEPLEEAEE R T I RTE ) T
BEFABIEON T I RAI FRZ2H3 % AMEREY NS
Fa® B o
%ﬁﬁﬁ@fﬁ’%%“iﬁﬁﬁﬁri@@meﬁiﬁﬂmzﬁow
AR RN ER NS SRS B A Fihph et § 1*  (Axle reference load)
mAmAEETLHE T4 3 £ (Reference mass) -

Regmph 53 f 2 S0 2 £t R TR

>t #3-(Wheel arch)¥ @ v (Wheel centre) F ¥ v T & faup| £ T io i b
B ooow BRI ERE

%“f TERE %-EEEALABEE o

Py 2 N deT DR 8 € (Maximum permitted laden
3 AR AL 0L
1‘%‘%7'1* e MR AEIE R o

4“;:

3414 R¥E= %

34.14.1
3.4.14.2

MR = =~ g2 4R 45 (Pointer)iB| £ B §mA R ¥R Re gk o
FR# %4 s | (Impact Reference Line) % RRRE S R R BB d UTA
Frgries D ARIA G ARk 345 % FRAPFLFLFINE
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s (Centre of gravity)z. -8 T i o gt -8 T B8 jRie? wME TSR >
4o 1 977 o

i AR E w2 R RN

wgarn = L immaee
Bl 1l:REFELXTR

34143 B fmEmpehIn o d B8 3 PSR F 2 A
34144 % - B Lgmd sV P SR > U - e Bl e k o
AL FERT - FERF LS REE S - T TR B RS
ZHE -
3.4.1.5 B §wAE
BAREE P A T4 3 F B TR 4% 2 (Pretensioner) A i kR BT
AT REEVEN FRBERL F R ERAG RFEATR AT F R
PRk E g F R e 0 I F R
34151 BREF M Frar AR B RS
e TR P % o
34152 FIRTA: @HF v B REEY o mRlREF LT F AT RS,
e A R S
NH53%ﬁ??ﬁﬁ%&%i%%ﬁﬁﬁ?@m’j%ﬁﬁéwwiﬁ‘iﬁf
2 TR e
34154 #95iEpFEFEER2ER %R TP o
34.1.55 #-4p %> WorldSID F A 27 Q&7 Aiy (75kg) 2 £ 8 532 %ﬁ’%
B (F-PAFETAFELIY FEE )
34156 RlEZfEw S 0 FE 34134072 %58 E4p0t o
34157 BARRERE ST E (4o 3413) L2873 BALE 1% Lthdh) {128
st f 2 LB 3 ATE 5% 20kg (BA F ¢ iLE ) F 2 IR AR
ER AR SO RIEBE S BRR AR 2 P R fape
BRE (AP 5 %0 4 100%(k 5 100%)E ) *~F A8 > E AR 2 i
phf e kB iR L b R EREAL XX -



34158 £4f 34156 2 34157 HF 0 B Hw b ST E 2 I RATE RN
3.4.1.5.7 “ RPN o

3.4.15.9 é’i%?:@iﬁ?e‘nﬁiﬁ FORATRE 4T D £ 2 LB E 33 25kg BIAE
R S I B RA 2% o

3.4.1.5.10 b smzhiﬂ— Btk m TR o

342 A% E#H % % % (Certification)

3.4.2.1 if p
34.2.1.1 WorldSID F A2 7 Q& 9 sk A i R% £ ERA > 34 B K1 L
2013 £ 5% ISO 15830 % 1 & 4204 372 R4t > £ 3 £ 2014 & 20 11
P WG5NI1041 % = st 3372 B37ifg = o
3422 4%
WOﬂdSID—ﬂf’w\iI Q& T A AESKE 2 REFAI 34211 “Fit 2
£¢ 0Bt TNCAP @ % 2 i3S X K B ipE 4 0 2 @NRRH AT Fn
7R FIE R N 2 PE o
34221 * &5 4 i FRKS 0 REATEFT WorldSID 7~ 27 0= & § 24

B hHk
3.42.2.2 IR Tracc & & 3% # 3¢ - Euro NCAP /il 4 TBO17(Technical Bulletin
TBO17) -

34223 FR %3 :}P #c(Injury criterion):f F| i 4z:E H 1+ F &% gia@ (dogg3nig 2 ;}P
HHIC £ 700 ) » PI3ZN=REFTE SR o
34224 F AW E - MR I REME R R > H %2 F O (Fully
certified component) 3 #% o
34225 + 18 23 (Certificate) Bl & s th "3t = A RER IR 2 o
3423 4 et B
34231 WorldSID f » 2 7 0 =# 9 A @&a Yy X &L R (Half arm
assembly) °
34232 A ¥ % % build level E LA &
3424 ~ iy FE 5
34241 A BET FEA P RN TUKRT H % ZeAh N oo
3425 X B ESIEE
34251 ~ ®BER
342511 A®aug B fEE > 4308 20.6CE 222C 2 7 -
342512 HEfETEAR > ST E#-4 B cE (Soaking)*t F IR R FRIN T 0
1] p% o
342513 RBE&HI S ERL B KPR (7 A28 10 ~48) RIEE R
AR R T iRskw S A ) JRRE 1 e
342514 ##&HAINTHEY > BRE- PEASKE -
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3.42.5.15

RIEER BRI ERE IR FR S -
VA ;‘é & 4° 1 43 (Spine box) °

Rt ® A 2 g

VA2 g I3 HE

ES
=]

34252 A~ BH &

3.42.5.2.1
3.42.5.2.2

342523

3.42.5.2.4

3.42.5.25

Bl R gy URAPEN DS E EREER -

WO R NAR 5k 2. 2 48 (Torque) » i@ £ K> H % #h(Pivot) 2. ‘L §F 4
(Holding force) 132 2g-
fov Iz VA EM e

e dd BE T % 3 F B i%?ﬁéﬂﬁ,ﬁ‘:
(Tensioning screw)E\‘ 5% Bf 1% #>(Tensioning bolt)> & H ik 4 &
®FA Y R %%%&(Stlffnesses)@g G q—x‘rpéﬁﬁfﬁﬁ‘* £ 3
FATE RS 24 ) BF o

K E v R Efiix?ffii kA 10 A &eE PN A BER R
FRWRFDERFFP

3426 * %4

3.42.6.1 A
ﬁTwi*“é’wgﬁ

AR RIS 2 F R T A2 PRS2 R A %

IR B G Rd  FEAR RITRREFR

g NREREEER A -

KR

FRIR (W #hERE ) ol
ivE (FED %
LTS o v
LR N | %
ARG = 4R =
CELE R | ¥
IR = %
2 #
CEX S

o

FER=100mm i+ = 35 » EFINP WA P T AN E L Ry

£ EF=25mmx150mm > &K 2% F] T
% =25mmx150mm £ %)
2=

3427 #Eekis A

FCRFRE 4 o
DRI TR R A LB
50mmx100mm 2 4L RE & B 5 ¢ o o

LR

34271 REHSR/ZTUPRELTE A BRI FF TR N L FRAZ A
Moo sk TR A B %Y 3422 £ 574 5% ©
34272 £F @ @B SEE AR @éﬁ@T AR FRRS T HHE



3.43 BRIE R F AL

AT R R E FTALRER AL TRk T B (TR o & B 3% B(Transducer) s
i 3% 1§ % % (Channel Amplitude Class * CAC)Z i #% fuid F & .7 #7572 IR t§
(Minimum Amplitud) - % 23 a0k > 7 i@ * #c g % (Orders of magnitude)4z iE
Boiiyrtg2 CACeo ik B3 iZ v EokBie? 272 CAC IR LATETRE o
BHEF S RKR T RBIEE TREME AR Y REATRE  BRRIELE R

% %% B (Instrumentation)

%)"@s '“T}i},&,/?]qﬂ; F"f#ﬁ'g"u 50/}:—%{;#5)@%J_Bﬁp"ﬁ*‘%qz’?%ﬁiﬁ'&ﬂ‘
SAE J211 - 4% B e ¥ 3%k T o716 * 2 2 5.4 2(Sign convention) % & SAE J211
(2007 ) -

3431 A BERIEE AR L AKE
34.3.1.1 WorldSID F 42 7 Q= # 44 %2 gl
ged T FIRAE o ¥V SsERRR MR -
34312 #WorldSID fF #27 0% # 7 A BEF 453 0+ aupE » P i
Aig o FRENFALREES kS o FAEHECE AT 45 B PIRRIS T F AT
AE R B RRAGRAR T P ICE R b S22 Vi 7 (Umbillical cable) e

E2OFAMEE AR LT W

a1 5 BoMdrty | A BcE
&4 4e i & (Linear acceleration) »
Ep RN 250g 3
Ax~ Ay~ A,
444 sp
Fgpin 5kN, 300Nm 6
Fx ~Fy~F,> Mx ~My ~ M,
fs‘%‘K—Fﬁgg‘f" 3 ’Fx‘Fy‘Fz 8kN 3
Ji 3R— )
4% % i 100mm 2
2dIR Tracc
g3 — b o g
[ A 100mm 2
2d IR Tracc
AGIR— @ 4 )
4% % i 100mm 2
2d IR Tracc
H;j IR — T 94 %
[ A 100mm 2
2d IR Tracc
LERLSED BRE 40342513 30C 1
9}3%’!3 — b 3 + )
4% % i 100mm 2
2d IR Tracc
FE IR — T 94 g
* [ A 100mm 2
2d IR Tracc
* 42— T12 feiE R Ax Ay~ Ay 200g 3
* 2 i R Ax~ Ay~ Ay 200g 3
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3432 &
3.43.2.1

34322

34323
34324

3433 2 RRIFEE TR AR E

a1 S Bty | AR R
2Bk 4 5kN 1
S I
4 s Fx~Fy~F, 5kN 3
£ ] g
HE I A 35

FRrcptlpag m RS 4 AT 2 TP & (Data acquisition unit -
DAU)it {7 3e 45 o
AR RIEE TR LSRR E
WHRARFRZ BHA K- LR T (Ay) K
Mgy sz g g HgL
(Sill) -
Mool Rehd KR T ERR & KT AEDL o
b RF AT EF Y AR d R KT R (FFFLLS R

? b5

i &F 5 (Interior trim) » & 3 B 4Lt T 2 0

¥ %K BoiddRty | M R
Bt (HRE#FR) ‘eig B 0 Ay 350g 1
R (sfEkoxRE) | ETTRV 15V 1
0B i 2

34331 s8¢ M2 B (R E ) g K- e R HUBE S e d % (A)
[ IS MR tg |4 BB
A teig B o Ay 350g 1
* R 2 1
1 x WorldSID 35
1x 2§ 2
Ix &2
B 38
3.44 # 3 (Passenger compartment):} &
3441 % THEF
#E EEE&EWS o= EOES
R w8 = 4r3.4.4.4 2%
A & i (seat .
4r3.4.44 T %
base) 4L B
Bt ® R 4o 3.4.4.4 Tk
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#E EEE&EWS e EOES
BRE 2R
SRiT A R %’iph TR SLE A2 R [40345.1
B
e ST o % 2w 4 3.4.4.2
L™ (Whiplash)i# 5 = % o Kol 5 A& i
o PERKER , . RV A BN | M KRR
. o PR | I N
BRE VAR S PIEEE MM T B s B hi® | 3.5.5.2
B oo
B3 b s (1
o $1he i (R 43445
Ay ) ¥
% }j“——]’, 2% 'iK
sETEES %2 il 43446
BREH K
BREY &R ﬁ'i BT G e 525 R | 3446
B
o e EFTQT'*

P EAEEARM T R

el 3 R i

~N

SRR RE BRBEIY BT AaE
” iﬁé pepa Epapyg | OTTEATES MErT T
VAL R ﬁwaﬁ’z%w#&ﬁﬁia;wsz
éﬁ;’?ﬁl\‘ifﬁﬁo B ] 93.9.0.
AR ATE L EE
g (opp| | FURTREERIRSE
) i E I E o QT REA LR
' R MR R T R
HE () Yok B
e Binde
Bt A e
AT B 3 # (Engaged)
FERH K B[ AR R R 2P
B . o R S v 3.4.4.2
(Position of rest) (|
& BB 22 g
BE/RR e A R R
EE e
PR 1S &t N ST ]
. Arde s BAREE 5|
%2V ALY L LFER e gL
SRR S E et R T T e3453.7
(7 8BK) . R e bR
ER
B AN 2 AR T A FEE > An il e T A BRI g o



3442 BHED R

34421

34422
34423
34424
3.44.25

DA -ﬁ*@%*%’%ﬂ&%&@~$?§ﬁgmdmmﬁﬂ
il
ERPREFIAFELFONE RE AN EF AR o
RPARNEREADFELI Y 28 o

BT AR AAB KT RS ey o

BT AENBFAKE IR 2o R HEE (P dfmH )

3443 A e

3443.1
34432

34433

34434

A ETS 2 T e - B HE 4 BH(SRP)) ©

FV AR LR E > P34 2L SRP % 30 300mm Jir 0 FERLT R
% - B 54 B SRP> # - RiTLFieH 47 8o

P EehHz s Mol SRP e in To BRH 2 445
22 A N H A A (Bucket seat) B # 2 H e ¢ oA o

- A 5 & f(Benchseat) Pl g f P I FFed v e R
ZEE R TR R e 2 e LR

3444 A FERH =8

34441

34442

34443

34444

34445

3.444.6

3.4.44.7
34448

34449

BF AR R EE B E B 834431 TR RS R LY
BLSRP A EE T & b 3 ehdE =8 o

BRI AEET EHBE AR B > 834431 TE2 BG5S AR LY
8L SRP1 A BE T B fs & eniz ¥ o

SEE -0 % NAUE S I ¥ R U S <0 il el T
PR AN AY AR o

BRI EELE BRI B B 34431 2R B (S AR ST
BLSRP A FE L M B = § o AR AR v o3 duda (s & o 324 SRPy
X =B o

AR D S B R > S A4 2k SRP A AT (s
* 024 SRP1eh X 2% o

B * A RPAIEFE D EHE PR BE S
i 3 o 254 SRP X =% o

Pl TP 8L 14 20mm 9 X =% (MP+20mm) o

R REFIR T S R o MBS B 24 8 SRR D
34447 #0w2 X m% > 8 ERZF AT PIBEFL 34447 B inE B i
h - B X o p a2 AEHES Y B (8 20mm A PIEHE (S
BRI - B e

OB GE B I (3.4448) T g RARPITE > LT REN
A

%)‘
\\‘»

L %% 2 SRP 3 FF 1

344410 12 s 4% 8L SRP) e drifsh A HE 2% o
3444 F 2 AR R I RE TR EERE X TAR -
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3445 > e R R
34451 % £47F # 45(Telescopic)® MAAFL » ¥  p BRX B h g HR-E
(Geometric highest driving position) » & %38 % 3938 E 5 & 3 fF [ o
3446 BERE (F7HE)
34461 FERUEATAEORMBEB S CEIAFILLE S HEFLRA(FTAE)
RELIED S BERET %ﬂ/@jg-_@?ééﬁﬁ FApfe

345 A B % %2 R

3.45.1 -2 % % & H 2
g% 2 2% 5 SAEJ826 w2 H & A 3| (H 2-4% % > H-point machine) - %
AEIATE AR Y E PRI & T5£10kg2 A B 1 2480 i8(77 X
R R e R AT BIE O DT AR R LR D0 LR 0 3 5
fa e
34511 AEHEF > @ HEA M F ugiz g ¥ i f&iTd iﬁi*‘ﬁ THRYERF
HEZZR O MAKELILE (5 2351 & o
34512 BERZLEZAH2LHEFTLRZ ARBAFINE -] -
34.5.1.3 3z- ix...:mfﬁ, 7% (Muslin cloth)>* & #% F > 3 18 % & A % & 45 (Seat pan)/#% %
B BV FFF G R R
34514 BHEAMEADAFEZ PRI CEIAHEY R o
34515 HEgEA B2 T2 A REL R BASAEL S 507 » = (418mm)
2 % 10 7 ~ =(408mm)z = ¥ o
3.45.1.6 #7230 E g 3 A RHCA) o Fr %% IR 4% $h 1% (T-bar) 2 # 1% (Transverse
member) ¥ 5 iF4F T {7 o
34517 #LurE B AR T o B P o PR GV R AT 0 ¢ Biedks A H
A ¢ St o
3.4.5.1.8 # 2 %rT a3t ek F (Footwell) » 22 A R8I H07)] ¢ 22 FEE W PR+ %r o
34519 = ET Iz L d o
3.4.5.1.10 #-% 4£ (Back pan)w o M AL 3 &' =8 » & B4 A A & o
3ASLILE A A s SF > EDEHF R B o
34512 B3R 4 B 4P URE BINtpdhis 2 F 0 b 2 2§ A W4eAs = 10kg 2
P3N F R BN
345113 A A FF LY HEL -
345.1.14 % % ;~ ER oY R
345115 2+ 2 F 554 dgiz £ £ o
3451 16w m A ARMEAFHF I L2 =8 > FPRFELRIRME > UL 243
IS RAER A HFAPF3 7 REU T L FARIRIYE > U HEE
AREEAPT RR Y e e R M TF R LAY RT



345117 4T IR Ae I ERTA B IVEE o LT RINT @ prpl e 0 &
@ e T AT KRR ende g B R oo

345.1.184% A v kT ik > ARF BN 3T A RO A 4E TE 285 4o @] % 4 (Lateral
force) » # H A F KT o

3.4.5.1.19%—%"’“ SRMET 34511 %2 &R @#* HE A RED KT &2 5%

FARERREREER c AR IR (FH) 2R T FIFEF - A HET

;4;;;&'_#3,]\1 o

345120 R & R P HREFLATE £1 B 0 RIEH R B E > €370
A > T8 345110 #F e HAFR L £AFDE HZ-A BT =

b mﬁ%
345121 1% b PR B RS HINE L AR H AR R B E HB R ¥ et R% T
3.4.5.2 gp % %3 % % (Head Protection Device » HPD) & 3e
34521 % 345121 R 2 % - EAFHZZE » 28 Dby - 2AHEY S

—ﬁ/’v\ff_'!‘"]ﬁ_i %957 A T2 FpIRE el o AT EEIRE B B
(CoG-box)z. = % :

5P Al HEEIRE
Xcogsh=H B (X) +126 - HAFEFF (¥ SFAL =L % 507 4 )
Zcogsn=H 8- (Z) +594

$O5SF AT ML

Xcocosth =H B (X) + 147+ HF B FEFFE(F 507 A =1 5 957 A )
ZcoGosn=H 8 (Z) + 693

A .B
D C
+ F+20mm St FRI+20mm 95t
FINE S M & 5
X% Zi %
d iy 1
A X oG, 5th Z.CoG,95th
B XCoG,95th 7.C0G,95th
C X C0G,95th Z.CoG,5th
D X oG, 5th ZCoG,5th
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34522 PIRESRREFSTACE FOSTA L ARAEEE -
34523 @ * {5 EHL™ L% (Rear Whiplash)#7p] {2t & Hg8Li= ¥ » 328 ¥ 24518
Redewh 3 HE(S S R E H A w2 FINE R

FSF A A ET S B 2 It E
Xcosmn=H B (X) +126- B EFERE (2F 5kiR)
Zcogsn=H 8- (Z) +59%

FOSEF AT HNEE S AR 2N

XcoGosh =H 8 (X) + 147
ZcoGosn=H 8 (Z) + 693

Bl E X H R A S BEH A BB REEEHS
& & |
REHEHME ) BRAFEHLE RABEFEHLE

34524 HPD®hG %8 5 ¢ RENEC 2D LB 226 F2 D5 f5 7
R 82mm> ¥ RINE G RS S2mme 7 F £ 2l & 0L T ¥ £ 82mm
HER D £ TS 52mm .

34525 ZRBFZHFERT 738 % £% T 6 (Ground reference level) » Tif &3
WG ST TG o

34526 R F R DIRP IR LR FROD RIS FedE A X5 X95 &0k

295

Z5

X5 X85

3453 4 iy
34531 BT 0 A MI HE AL LRI A2 T A BB DN [ D
PR s [ R BN S E R PR o
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34532 F=

A KT BN AZE 2 ) P BIRY AR L 2 B & 7 (Plywood

board) » ® A B & At G o dept T L BEHE PR ERITE R
(Compression) ©

34533 H%
WorldSID 4 i e H 83t H 2- 4 $8 3] frid- 2. H g% = 20mm fig ©

3.45.33.1

3.4533.2

3.45.3.33
3.4533.4

3.45.3.35

3.45.3.3.6

3.45.3.3.7

3.45.3.3.8

3.45.3.3.9

3.4.5.3.3.10

i * IR T B e R BRRAES I B S il
= ,’g 1:3;_13 A 18 o
A B A R H D P XK 5 (Mid-sagittal plane)¥H ¢ i

o XM MIREE R A

_—

o

SR R e b e (T léf‘ﬁéfé?&gﬂifg °
E"R—"é‘@%{ﬁlqu% 2R f/'l%f‘ iy W T =

g -

LEEET ORISR T E A o /RIS F ot F 2 v(Pelvis flesh)p o
TR O - B

Bt A B D 344410 TR FRBE Y o B FELI]AINA

EEBIZFEREE Y PR RRHRAR R EH e S B B

PIHIRE 5 F Smm B G 0 o TRy n}czﬂ%ﬁHﬂé«o

i H 2E4p % 45317 (£10mm) 345121 2 P HE» ¥ p & H 8¢
13T Ptk 3.4533.6 T & o F R :é?rﬁv‘b% 3.4.5.3.3.3 o E v E
oo Rlredrd s RS TEE A i HEE HFEETBHIA-
BAHBEEE P A FRT N B LT g AT A e B
PR 3 47 T % RdFloor pan) o % 02§ BRM & 0 H IR K% E E Tk
WA i b oo PR RSN E § 90 B 0 FoAE (REREILT B Y o
A HE RE P AR R > W E BT R R R T T B RrR
(Footrest)e* ¥ ¥+ (% Afed B % ) 1 » HIVRFEMGF F - FAIE
B PRI S EEHE BTG Smm ORI o FiX G BRM &
WREIEZ T3 e b o Bl A%t § 90 B I A R ERY &
B -

WA G HEk 12§ & ik 3451 %42 WorldSID H B & 1% (7 353
£410mm) > M X A5 gL o

3.4.53.4 FN2 IRiR

3.45.3.4.1
3.4534.2

345343

3.4534.4

AR RGITALREFE IR LR
*’ﬁqﬁgﬁ#ﬁ%i%”%&&fa‘g m;,?23 LR RIEA® @
HYmEREIEL2A (PT2R) 1R -

FAEAMR AR CBEF AR 2321 B RlEaFEAET &

A 38 & (Neck bracket) » @ g0k T 27 it #1700+ 1 & -

W

3.4.5.3.5 #MEINE H IR
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345351 £4fF 34517 2 34518 87 h{s A 3NE MINEE AL o BT
B & W AINE R Tt e B/ 0 B R R3RERE B 90
B> TrREHRE Vw2 B0 ERfy -

345352 BINEFIRIEHET AR T AR BLLTETIIER

3.4.53.53 R0/ EER B $8 41 2 F (Steering shroud)¥? ¥ #7 5 (Centre console) F
Smm R o

34.5354 EANE YRR AE R o

345355 gREvaExRye TE o

3453.6 =&

3453.6.1 % &R P BE LA LR 2 KT & & (Differential angle)’f :£ 32 & >
BEREE N P AT R - B &t & 2 4 2 > ¥ (Detent) °

34537 %%

3453701 @RFHRRALET 2F I NATEAFIAEES S S0F A Rt
T“;ﬁ FARERF Y PRI AFDE 2F P INHTEFERN T

B b R EITER e

345372 #F 2F ] S FSEREK AR > T F Lok o

345373 i FEIVRD R IRV SRS A B E 2 ¥R E RS
£33 &é ML BaE Faci* 5] and g o EIRE > (Lap belt)ﬁ)‘;b_@
2T T ER AR o

345374 #- ¢ i:}ﬁ ESA AR T AR F R A LT
AL RAEAG RN IR ik BT Bt f v 4 B (D-loop)
G AT A o

345375 R EHBRGEE X 2F BFIEA B 2 NG E o ST R
B oo BRI 2ot o blde® 2 EIT R R0 & A IR
ARG s A 2R PN TET AR MRERZHLE T
T A %5.‘5‘? 345373 %2 345374 -

34.53.7.6 E£AFH 3453732 3453744 FINFTERELEFE R KL
MFEHE 2F et p AR c 27 B FREE

345377 % 2>xF TEAFEEL S BT EK A BWINEL 2F 2 URET
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	3.4.1 車輛整備
	3.4.1.1 空車重量
	3.4.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.4.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.4.1.1.3 重新於燃油箱內，加入相當於燃油箱容量重量的燃油、水或其他配重。
	3.4.1.1.4 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.4.1.1.5 確認車上已配備備胎及其他隨車工具，除此之外，車內不應有其他物品。
	3.4.1.1.6 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.4.1.1.7 測量前軸及後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」，並將該數據記錄於試驗資料。
	3.4.1.1.8 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.4.1.2 額定貨物及行李重量
	3.4.1.2.1 額定貨物及行李重量計算方式如下：將設計總重(Maximum permitted laden mass)減去測得之空車重量與額定乘員重量。其中額定乘員重量等於額定乘員數乘以68 kg，設計總重則列於車輛業者標示處，通常位於引擎室。

	3.4.1.3 參考負載(Reference Loads)
	3.4.1.3.1 將第一排兩座椅皆調整至中間位置，該位置可能不是最終試驗位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位。
	3.4.1.3.2  將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶的重量(75kg）放置駕駛座椅位置。
	3.4.1.3.3 於車輛行李廂放置額定貨物及行李重量或136kg（取兩者當中較低者）。應使用一般狀態的行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量，且該重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.4.1.3.4 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前後軸負載，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.4.1.3.5 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.4.1.3.6 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centre)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.4.1.3.7 移除行李廂及第一排座椅人偶的重量。

	3.4.1.4 撞擊位置
	3.4.1.4.1 以量測三次元座標之探針(Pointer)測量車輛維度並設標記點。
	3.4.1.4.2 「撞擊參考線」(Impact Reference Line)係指於受驗車輛駕駛側，由以下兩者交會所組成：車輛外部表面、人偶依3.4.5放置駕駛座時通過其頭部重心(Centre of gravity)之垂直平面。此垂直平面與車輛縱向中心線呈75度，如圖1所示。
	3.4.1.4.3 於車輛駕駛側外部，由車頂至門檻(Sill)標記撞擊參考線。
	3.4.1.4.4 使用一段與車身顏色對比鮮明的膠帶，以膠帶一邊將標記點連接起來。於膠帶上清楚標示哪一邊與撞擊參考線對齊，此一邊可用以評估車輛與立柱之對準。

	3.4.1.5 車輛整備
	3.4.1.5.1 移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.4.1.5.2 確保車輛電瓶已連接，盡可能置於標準位置。確認儀錶板之空氣囊電路指示燈是否顯示正常。
	3.4.1.5.3 將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂內，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.4.1.5.4 將約為額定貨物及行李重量之重量放入行李廂內。
	3.4.1.5.5 將相當於WorldSID 百分之五０成年男性人偶（75kg）之重量置於車輛駕駛座（第一排座椅皆調整至中間位置）。
	3.4.1.5.6 測量車輛前後軸負載，並與3.4.1.3.4決定之參考車重相比。
	3.4.1.5.7 車輛總重量與參考車重（如3.4.1.3）差異不應超過1%。各輪軸負載與其輪軸參考負載之差異不應超過5%或20kg（取兩者當中較低者）。若車輛無法符合此要求，則得移除或添加不影響結構碰撞性能之物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱100%(應為100%)重量）亦可調整，以達成所要之輪軸負載。任何用來增加車輛重量的物品應穩固地安裝於車輛上。
	3.4.1.5.8 重複3.4.1.5.6及3.4.1.5.7步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於3.4.1.5.7所設範圍內。
	3.4.1.5.9 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.4.1.5.10 將最終輪軸重量記錄於試驗資料。


	3.4.2 人偶整備及查驗(Certification)
	3.4.2.1 通則
	3.4.2.1.1 WorldSID百分之五０成年男性試驗人偶應安裝於駕駛座，該人偶應符合2013年5月ISO 15830第1至4部分詳列之規格，並符合2014年2月11日WG5 N1041第三次修訂之修訂條文。

	3.4.2.2 查驗
	3.4.2.2.1 人偶每經4次撞擊試驗後，應重新進行WorldSID百分之五０成年男性人偶查驗。
	3.4.2.2.2  IR Tracc長度計算步驟參見Euro NCAP技術通報TB017(Technical Bulletin TB017)。
	3.4.2.2.3 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常接受範圍（如頭部傷害指數HIC達700），則該部位應重新查驗。
	3.4.2.2.4 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.4.2.2.5 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.4.2.3 人偶配件及調整
	3.4.2.3.1 WorldSID百分之五０成年男性人偶兩側皆應安裝半臂總成(Half arm assembly)。
	3.4.2.3.2 人偶可安裝build level E踝關節。

	3.4.2.4 人偶衣著及鞋履
	3.4.2.4.1 人偶應穿著無袖上衣或改良版可移除衣袖式上衣。

	3.4.2.5 人偶試驗條件
	3.4.2.5.1 人偶溫度
	3.4.2.5.1.1  人偶的溫度必須穩定，介於攝氏20.6℃至22.2℃之間。
	3.4.2.5.1.2  為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少1小時。
	3.4.2.5.1.3  試驗前至少5小時開始，每隔一段時間（不得超過10分鐘）測量駕駛人偶溫度，且試驗前5分鐘內須測量1次。
	3.4.2.5.1.4  試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。
	3.4.2.5.1.5  應使用人偶裝載之感測器測量溫度，感測器應置於胸部非撞擊側第一肋骨之藍色帶子上，其盡可能遠離脊椎箱(Spine box)。

	3.4.2.5.2 人偶關節
	3.4.2.5.2.1  將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.4.2.5.2.2 調整肩部螺絲之扭矩(Torque)，使手臂於其樞軸(Pivot)之維持力(Holding force)達1至2g。
	3.4.2.5.2.3  對於腿部之可調整關節，應調整作用於常摩擦面之張緊螺絲(Tensioning screw)或張緊螺栓(Tensioning bolt)，使其維持力達1至2g。
	3.4.2.5.2.4 設定人偶關節鬆緊度(Stiffnesses)應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.4.2.5.2.5 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前10分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於允許的溫度範圍內。


	3.4.2.6 人偶塗色
	3.4.2.6.1 應於人偶預定塗色之區域，以下方詳列之範圍黏貼紙膠帶。膠帶應徹底塗滿下列指定顏色，唯駕駛頭部僅於膠帶邊緣塗色，顏料應於接近試驗時間時塗上，以確保撞擊時顏料未乾。

	3.4.2.7 試驗後人偶檢查
	3.4.2.7.1  試驗後應立即以目視檢查所有人偶狀況。若有任何斷裂或皮膚破裂之情形，應記錄於試驗資料，此時人偶參考3.4.2.2重新查驗。
	3.4.2.7.2 若有任何螺絲鬆開或脫離，應重新鎖緊至指定扭矩，若需要也可替換。


	3.4.3 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.4.3.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.1.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶之感測器及資料擷取系統應設定至得以記錄下列頻道。另可記錄額外頻道。
	3.4.3.1.2  若WorldSID百分之五０成年男性人偶具有45個以上的頻道，則僅能使用人偶內部的資料擷取系統。若頻數道少於45個，則檢測機構可酌情決定是否使用連接線連接至外部資料擷取系統之方式進行(Umbillical cable)。

	3.4.3.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.2.1 於車輛非撞擊側之B柱安裝一加速規，並以橫向（Ay）安裝。
	3.4.3.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板(Interior trim)，露出B柱正下方的門檻(Sill)。
	3.4.3.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地安裝於門檻上。
	3.4.3.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差±5度）。

	3.4.3.3 台車感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.3.1 台車中線之結構處（靠近重心）應安裝一加速規，並以移動方向安裝（Ax）


	3.4.4 車室(Passenger compartment)調整
	3.4.4.1 設定綜覽
	3.4.4.2 座椅調整
	3.4.4.2.1  調整座椅的可調整式腰部支撐，使其位於最低、縮回或洩氣(Deflated)的調整位置。
	3.4.4.2.2 任何提供額外調整支撐的部位，使其位於最低或最開放的調整位置。
	3.4.4.2.3 將可調整式座墊長度調整至縮回位置。
	3.4.4.2.4 將可調整式腿部支撐系統調整至最後方的位置。
	3.4.4.2.5 將可調整式踏板調整至完全向前的位置（朝向車輛前方）

	3.4.4.3 座椅標記
	3.4.4.3.1 於座墊後方確認並標記一個座椅參考點(SRP1)。
	3.4.4.3.2 若可調整座墊俯仰角，則於參考點SRP1向前至少300mm處，確認並標記第二個參考點SRP2，畫一線通過這兩參考點。
	3.4.4.3.3 找出並標記座墊之縱向中線。通過SRP1的垂直縱向平面與座墊上方表面之交線，決定凹背式單人座椅(Bucket seat)座墊之縱向中線。
	3.4.4.3.4 若第一排座椅為長椅(Bench seat)，則在座墊上找出並標記通過方向盤中線之垂直縱向平面與座墊上方表面之縱向交線。

	3.4.4.4 調整座椅位置
	3.4.4.4.1 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最上方的垂直位置。
	3.4.4.4.2  使用主要控制座椅前後移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最後方的位置。
	3.4.4.4.3  判定並記錄座墊俯仰角的角度範圍，僅使用主要調整座墊俯仰角的控制器
	3.4.4.4.4  使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最低的垂直位置。確認座椅仍位於滑軌最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.5 使用主要控制前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.6 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最前方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.7 測量並標記中點向後20mm的X位置（MP+20mm）。
	3.4.4.4.8 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至3.4.4.4.7標記之X位置，或若無法做到，則調整至3.4.4.4.7標記位置向後的第一個X位置。若無法將座椅精準置於中點向後20mm處，則選擇向後且最接近的下一個設定。
	3.4.4.4.9 部分車輛於最後步驟（3.4.4.4.8）可能會改變座墊俯仰角，此為可接受情況。
	3.4.4.4.10 以座椅參考點SRP1記錄試驗座椅位置。
	3.4.4.4.11 乘客座椅設定應盡可能與駕駛座設定相同。

	3.4.4.5 方向盤設置
	3.4.4.5.1 考量所有伸縮(Telescopic)及傾斜調整後，將方向盤設在幾何最高駕駛位置(Geometric highest driving position)，使腿部及胸部具有足夠間隙。

	3.4.4.6 後座設置（若可調整）
	3.4.4.6.1  若車輛後座可調整，則將其前後位置調整至最後方，椅背角度（若可調整）調整至與前方偏置撞擊可變形碰撞壁試驗時相同。


	3.4.5 人偶位置及量測
	3.4.5.1 決定駕駛座H點
	3.4.5.1.1 調整椅背，使H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議。若無建議，則調整至垂直向後23±1度。
	3.4.5.1.2 駕駛及乘客座椅之椅背角度及底座應調整至相同位置。
	3.4.5.1.3 放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板(Seat pan)/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.4.5.1.4 將H點人體模型的座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.4.5.1.5  H點人體模型之下腿部及大腿段長度，應分別調整至第50百分位(418mm)及第10百分位(408mm)之位置。
	3.4.5.1.6 將下腿部固定於人體模型，確保膝部樞軸桿(T-bar)之橫桿(Transverse member)與地面保持平行。
	3.4.5.1.7 將右腳掌置於未踩下的加速踏板上，腳跟儘可能往前移，且應記錄與人體模型中線的距離。
	3.4.5.1.8 將左腳平放於腳踏區(Footwell)，與人體模型中線之距離比照右腳。
	3.4.5.1.9  安裝下腿部及大腿配重。
	3.4.5.1.10 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.4.5.1.11 讓人體模型向後滑，直到與椅背接觸而停止。
	3.4.5.1.12 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.4.5.1.13 將人體模型背板靠回椅背。
	3.4.5.1.14  安裝左右臀部配重。
	3.4.5.1.15  左右交替施加軀幹重量。
	3.4.5.1.16  向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板，搖晃時不可將雙腳固定。握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.4.5.1.17 將下腿部舉起以重新調整足部位置，再將下腿部放下使腳跟接觸地板，並使腳底平放於未踩下的加速踏板上。
	3.4.5.1.18 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.4.5.1.19  將椅背角度調整至3.4.5.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.4.5.1.20  若測得角度與目標值誤差超過 ±1度，則應移除胸部及臀部配重，重新調整椅背，並從3.4.5.1.10將背板向前傾斜開始，重複調整H點人體模型位置的步驟。
	3.4.5.1.21  以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。

	3.4.5.2 頭部保護裝置(Head Protection Device，HPD)標記
	3.4.5.2.1 使用3.4.5.1.21測得之第一排座椅H點位置，計算並記錄第一排座椅第5百分位女性及第95百分位男性之頭部重心位置，以決定頭部重心方塊(CoG-box)之四角：
	3.4.5.2.2  車輛業者應提供第5百分位及第95百分位之座椅調整位置。
	3.4.5.2.3 使用後座鞭甩規章(Rear Whiplash)所測得之後座H點位置，計算並記錄後座最前方與最後方座椅位置其分別對應之頭部重心位置：
	3.4.5.2.4  HPD評估區域為包覆頭部重心方塊的圓角矩形，與方塊上邊及前後邊緣間距為82mm，與底部邊緣間距為52mm。空氣囊下方圓角的半徑可從82mm縮減至重心方塊下方52mm。
	3.4.5.2.5 該區域之橫邊應平行於地面參考平面(Ground reference level)，豎邊應垂直於地面參考平面。
	3.4.5.2.6 於撞擊側之車輛內部及非撞擊側的車輛外部，標記垂直線X5、X95與水平線Z95、Z5。

	3.4.5.3 人偶放置
	3.4.5.3.1 試驗前，人偶不應直接坐在座椅上超過2小時。可將人偶放置車內更久的時間，惟不應放置整晚或類似長度的時間。
	3.4.5.3.2 若已知人偶將放置車內超過2小時，則應於座椅上放置膠合板(Plywood board)，讓人偶坐在上面，如此可避免座椅不符實際狀況地壓縮(Compression)。
	3.4.5.3.3 H點
	3.4.5.3.3.1  僅使用控制座椅前後移動的控制器，將試驗座椅移至最後方的位置，方便放置人偶。
	3.4.5.3.3.2  將人偶置於座椅上，使其正中矢狀切面(Mid-sagittal plane)對齊中線標記，並將上部軀幹靠在椅背上。
	3.4.5.3.3.3 以前後及橫向搖晃動作，使骨盆向後貼合座椅。
	3.4.5.3.3.4  為確保可重複放置及固定之骨盆位置，確認整個骨盆與座墊確實接觸。
	3.4.5.3.3.5 為確保下腹部肋骨可重複放置，確認肋骨位於骨盆腔(Pelvis flesh)內，而非骨盆腔上方。
	3.4.5.3.3.6 將座椅連同人偶移至3.4.4.4.10定義之試驗座椅位置。若因碰到膝部而無法移至該試驗座椅位置，則將目標試驗座椅位置逐步向後修改，直到膝部至少有5mm間隙為止，並依此修改目標H點。
	3.4.5.3.3.7  確認H點相當接近（±10mm）3.4.5.1.21之目標H點，若目標H點已修改，則依3.4.5.3.3.6定義。否則，重複步驟3.4.5.3.3.3。若仍無法符合，則記錄最後方座墊參考點及人偶H點，接著進行下個步驟。
	3.4.5.3.3.8 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展右腿並使鞋底平放於加速踏板上，鞋跟應接觸地板平底處(Floor pan)。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.4.5.3.3.9 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展左腿並使鞋底平放於置腳板(Footrest)或地板（若未配備置腳板）上，鞋跟應接觸地板。若碰到脛骨，則將足部向後朝座椅移動，直到有5mm的間隙。若沒有踝關節，導致足部無法平放於地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.4.5.3.3.10 調整人偶H點，以符合依3.4.5.1紀錄之WorldSID H點座標（容許誤差±10mm），以X座標為優先。

	3.4.5.3.4 頭部及軀幹
	3.4.5.3.4.1 調整人偶，使胸部傾斜感測器符合車輛業者宣告之角度。
	3.4.5.3.4.2  若車輛業者未宣告肋骨角度且軀幹角度為23 ± 1度，則調整人偶，使其胸部感測器讀數為-2度（朝下2度）± 1度。
	3.4.5.3.4.3  若未宣告肋骨角度且椅背角度非為23 ± 1度，則無須再調整肋骨角度。
	3.4.5.3.4.4 調整人偶頸套(Neck bracket)，使頭部水平盡可能接近0 ± 1度。

	3.4.5.3.5 腿部及足部
	3.4.5.3.5.1  重複3.4.5.1.7及3.4.5.1.8，進行最後的足部及腿部位置調整。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板/地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟盡可能向前移且與地板接觸。
	3.4.5.3.5.2 膝部間隔距離並未規定，惟應優先考量下列條件：
	3.4.5.3.5.3  膝部/腿部距轉向機柱護蓋(Steering shroud)與中控台(Centre console)有5mm的間隙。
	3.4.5.3.5.4  足部及腳踝位置穩定。
	3.4.5.3.5.5  雙腿盡可能與矢狀切面平行。

	3.4.5.3.6 手臂
	3.4.5.3.6.1 肋骨角度感測器與手臂角度之水平夾角(Differential angle)須達32度，將雙臂置於由上往下第一個符合此要求之鎖定位置(Detent)。

	3.4.5.3.7 安全帶
	3.4.5.3.7.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第50百分位設計位置。若未提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於中間位置或向上最接近的段位。
	3.4.5.3.7.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。
	3.4.5.3.7.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.4.5.3.7.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.4.5.3.7.5  依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上，而安全帶上部固定器可以調整，則應降低該固定器，並重複步驟3.4.5.3.7.3及3.4.5.3.7.4。
	3.4.5.3.7.6  重複步驟3.4.5.3.7.3及3.4.5.3.7.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。這可能須要多次嘗試。
	3.4.5.3.7.7  安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.4.5.3.7.8 測量人偶鼻子與對角式織帶的垂直距離。
	3.4.5.3.7.9 測量對角式織帶與車門/車窗的水平距離。

	3.4.5.3.8 人偶位置調整好後，依照3.4.5.4進行量測並記錄人偶位置，再依3.4.1.4所述決定撞擊位置。

	3.4.5.4 人偶位置量測

	3.4.6 台車及立柱
	3.4.6.1 台車
	3.4.6.1.1 應使用具有水平平坦表面之台車，且平坦表面須具有足夠面積，足以於撞擊變形階段，使車輛無阻礙地旋轉及縱向位移約1000mm。
	3.4.6.1.2 為將受驗車輛輪胎與台車表面之摩擦影響降至最低，於車輛每個輪胎下方放置兩片聚四氟乙烯薄膜(PTFE)，以降低摩擦。
	3.4.6.1.3 為避免車輛於撞擊前移動，可將車輛固定於台車上，直到距撞擊點5m為止。距撞擊點10m時，應達撞擊速度。
	3.4.6.1.4 以防撞緩衝管(Crumple tube)或類似裝置，於撞擊時刻/撞擊點後80ms使台車減速。
	3.4.6.1.5 台車可配備緊急中止系統。此為非強制選項，可選擇無此系統之試驗設備進行試驗。

	3.4.6.2 立柱
	3.4.6.2.1 剛性立柱為垂直金屬結構，且車輛依3.4.1進行負載時，立柱底端不得高於受驗車輛撞擊側輪胎最低點102mm，頂端則至少高於受驗車輛車頂最高點100mm。
	3.4.6.2.2  立柱直徑為254 ± 3mm且自任何安裝表面(Mounting surface)（固定壁或其他結構等）延伸，如此車輛與立柱開始接觸後100ms內，不會接觸到此安裝表面或支撐結構。
	3.4.6.2.3 沿著立柱垂直中線標記直線，用以檢查台車上受驗車輛之對準。


	3.4.7 試驗參數
	3.4.7.1 撞擊速度
	3.4.7.1.1  於試驗加速度階段，台車加速度不應超過1.5m/s2。
	3.4.7.1.2 測量台車速度之位置應盡可能靠近撞擊點，其方法可為使用一紅外線光束截取(Intercept)兩個已知固定距離之標記。
	3.4.7.1.3 目標速度應為32±0.5km/h，並將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.4.7.2 對準
	3.4.7.2.1 受驗車輛之推進，應使車輛與立柱接觸時，車輛移動方向與車輛縱向中心線呈75±3度。
	3.4.7.2.2 撞擊角度之量測方式為：車輛縱向中心線與平行於車輛撞擊速度向量的垂直平面之夾角。
	3.4.7.2.3 以車輛移動方向之視角，撞擊參考線應對準剛性立柱表面之中線，如此當車輛接觸立柱時，立柱表面之中線將與車輛特定區域接觸，該區域之界限為平行於撞擊參考線且位於該線前後25 mm之兩個垂直平面。
	3.4.7.2.4 車輛移至立柱前方，將一個小鉚釘以膠帶貼在立柱中線上，使其對準3.4.7.2.3所標記之垂直撞擊參考線。
	3.4.7.2.5 立柱與車輛首次接觸點不會對準車輛上標記之撞擊參考線，如圖2所示。

	3.4.7.3 試驗後
	3.4.7.3.1  車門開啟
	3.4.7.3.1.1  確認沒有任何車門於試驗過程中開啟或局部開啟，包括行李廂蓋(Boot lid)及任何可移動式車頂。應留下照片佐證並檢附於試驗報告。
	3.4.7.3.1.2  撞擊側車門把手應立即以膠帶覆蓋，以避免意外開啟。應取得門板(Door skin)與門框(Door aperture)間之參考量測值，以確保於試驗與檢查間車門未移動或遭受干擾。
	3.4.7.3.1.3  確認非撞擊側車門未上鎖，且手動將車門開啟（依序前車門至後車門）。
	3.4.7.3.1.4  若車門無法開啟，則將此情況記錄於試驗資料。


	3.4.7.4 人偶移除
	3.4.7.4.1 在不要移動駕駛座下嘗試移除人偶。
	3.4.7.4.2  若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次。
	3.4.7.4.3  若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後滑動，或移除方向盤。
	3.4.7.4.4  若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。

	3.4.7.5 側方空氣囊頭部保護評估
	3.4.7.5.1  簾式空氣囊(Curtain airbags)
	3.4.7.5.1.1  立柱試驗後，開展車輛非撞擊側之頭部保護裝置。確認車輛兩側之空氣囊完全相同，否則兩側皆須進行評等。
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