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	1.5.1 一般影像與照片要求
	1.5.1.1 數位資料格式、編碼及取樣要求
	1.5.1.1.1 實車碰撞試驗影片(前方偏置撞擊可變形碰撞壁(ODB)、前方全寬撞擊(FW)、側方撞擊移動式可變形碰撞壁(MDB)及側方斜角撞擊立柱試驗(Pole test)。檢測機構應提供三組影片：
	1.5.1.1.2 行人衝擊(PP)試驗與鞭甩試驗影片
	1.5.1.1.3 測試道試驗影片(Track test films)內容包括：緊急煞車輔助系統(弱勢道路使用者)(AEB VRU)、緊急煞車輔助系統(市區道路)(AEB City)、緊急煞車輔助系統(快速道路)(AEB Inter-Urban)、車道輔助系統(LSS)、車速輔助系統(SAS)、乘員狀態監測系統(OSM)、盲點偵測系統(BSD)及盲點視覺系統(BSV)。

	1.5.1.2 車輛標記
	1.5.1.2.1 TNCAP 標識
	1.5.1.2.2 檢測機構標識
	1.5.1.2.3 試驗編號
	1.5.1.2.3.1 TNCAP執行機構應於試驗前提供檢測機構一組TNCAP專屬的試驗編號，此編號即為主要試驗參照號碼，此編號應標註於所有試驗資料和文件上。貼附於車身上的試驗編號應盡可能靠近TNCAP標識位置，最佳貼附位置為TNCAP標識下方，且TNCAP標識與試驗編號間應保留一定間距。
	1.5.1.2.3.2 TNCAP執行機構應提供參照編號予檢測機構。並使用電腦割字機/切割機將試驗編號以Etelka Text Pro字型、字體大小180之格式印製於乙烯基材質之標籤上。將試驗編號的數字切割下來，將數字排成一行。試驗編號的字元排序，應遵循同樣方式排列，如下所示：

	1.5.1.3 攝影機位置
	1.5.1.3.1 本規章提供各種實車撞擊、台車或測試道試驗之高速攝影機擺放位置示意圖，說明各攝影機於T0時間點，應拍攝受驗車輛的部位及其周遭環境之鏡頭畫面，並附上各攝影機應拍攝的圖例。
	1.5.1.3.2 檢測機構安裝車載攝影機前，應先與車輛業者確認不會影響車輛撞擊性能及產生任何損害。此外，若可預期的簾式空氣囊(Side curtain airbags)將於試驗過程開展，則車輛業者應事先告知檢測機構。若有額外安裝任何設備，則應在最終測量受驗車輛重量時，進行重量補償。若受驗車輛及特定規格之攝影機可能需要車載照明，例如若簾式空氣囊開展會遮蔽車外光線進入車內，所有車載攝影畫面皆需加裝車載LED照明設備。安裝攝影機時，應確保撞擊試驗全程中可平穩拍攝畫面，不因車頂鈑件較薄，導致攝影機振盪影...
	1.5.1.3.3 高速攝影機畫面中不應有任何人員。檢測機構應提供充足照明，確保在撞擊試驗全程中車輛及乘員都清晰可見。且試驗人員須避免於試驗中交談而被攝影機錄音，因TNCAP網站所使用的影片會含有聲音。
	1.5.1.3.4 檢測機構得自行決定是否需要使用備用攝影機。

	1.5.1.4 靜態照片
	1.5.1.4.1 試驗前，檢測機構應先拍攝人偶最終擺放位置，並依本規章中各試驗規定提供試驗前、中、後照片清單。
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	1.5.1.4.5 查驗品質照片應與碰撞試驗資料一併提供。媒體品質照片應與媒體品質影片一併繳交給執行機構。
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