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330 B ERIETE oo 1

332 A MBEEE B B BR oo 2

333 RBIEE TR E B E oo 4
334 B E I e 6
33.5 A TBIE Z BB oo 9
33.6 FEIEEEZ 5B et 13
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33.1.1.5
3.3.1.1.6
33.1.1.7 #£
3.3.1.1.8

3.3.1.1.9

x\“\'

s d 2 BB lzﬁﬁ#vﬁi%o;
tank capacity) °

FI* B ARG T IR ap oRE > LRI REHI BN EF -
P %R 0.745g/ml & 8 %R 0.840g/ml H B M R B2 £ R o ik

Vg e 8 sk TR (Test detall)

EATR R AP o e dp g W F R O0%E R~ kS H e
£ o

hAD T FETRTAIAG o P > B U RMETESY T B
o

FEzbd ke Ky Frei A :ffﬁl%’fﬁ*” S SRR R
FETRATT B e ik ﬁﬁﬁ# dpor ehE f Y (Half load):i& (7 2L f -

RIE T hZ (S phe £ 3 'pﬂﬁﬁw-§§€§°bLﬁis’P;—é¢ﬁiriﬁ £E
R Bp e R .

B3 @Rl £ T ledkr BRI EER 3 (Ride height) -

Ak

3.3.1.2 %+ § §*(Reference Loads)

3.3.1.2.1

33.1.2.2

3.3.1.23

33.1.2.4

3.3.1.25

3.3.1.2.6

3.3.1.2.7

3.3.1.2.8

3.3.1.2.9

BE-PARREEAEIY R ZEE V0 A RS RBREE o 2
R ERE REEEe R EFD BRI R (3R 335)
#Apg > WorldSID F 227 Q=& F A2 €8 (75kg) ki F & &
FizE o

BEmEEARREEE DB RAEE (hE BMEE N RES
&% (403.3.1.1.8) 100kg > &g * — SR e enTE > T3 RiBdpis
BRE R T RE R - HE R TR BN T LA F RS
3%l T PEHELEREY T E R T
MEEBEEREARE S 2R 21 FEEE A NRE A T QL0 2
Q6 523 + 2 8 (36kg 2 23kg)e F M pFmEi * 524 FREEE 0 P
A B/EE A B4t 2kg 2 Tkg 2 Fp K £ £ (Default masses)

AR & %&méﬁﬁ,mi&%£@§Q+ EEFEF 5T 4 FAl
RS W WA de e D AR DR AR EF Yo
BB gmE (S ASE > R E WR KA T B(Settle) ; B EEhE R o B
B fmmfhZ SPhE E 3% 1 ﬁ\-f’P 2l hdh Y § 1 (Axle reference load)
moB WREE TS H T2+ 8 & | (Reference mass) °

Bhph it f ;Uz FE B E B BEHRTAL

> #3-(Wheel arch)¥ i< (Wheel centre)fr # = T & Eup| £ T 36478555 1E
PR oow BT RRIE

ﬁ“f FER % -2 LA IHEE -

1



33.1.3 R &g
Mg R = A A A HR2 F 44 (Pointer) B £ B R R ¥R ek o
33031 BiREF T LA R #erz =2 Rﬂt:B o—'J TILELE o
33.132 @ mE s X (4e ) BiEL - %o s pLEEYS R BE{x B 2R Y
7 A2 Ilmm o
33.133 *ER P RIEE (83 250mm Ak 7 o o 5 P ERFL -
33134 - L1 RTED HREFY -
33135 BRI R  E P RREFIApE X BBt ¥ 3 8 F s g
GRFEFTPREZER T TG o
33136 % - Bl @ Lpad $hL @R R o A - B0 E Bhid g o A
i R AR R g?—‘:’i’#g-_‘?ﬁéﬁ’ﬁ Po- TR TG AL AR R F R o
33.1.4 2§
DR REL AT AT f R AR T B R A B RRER
ZHERTEAALA CFEMR LT F R S FF 2 Ws;\i PR BB
wmEH -
33141 B4 FE RS FR2 AB1 A T Forn ] 67 ¢ BPD RA
AL T E AL
33142 B fRRIALS @3 gV A BN RERE o RMREFZZF AT RA
TR IR F
33.143 #-3 PERFRARGL AN IHREL P o X KR M TR TaE
2 TR oo
33.1.44 #4p% > WorldSID 7 427 Q=& F A (75kg) 2 £ 2wk
Bk (- AW ’%&’fiv‘ izl )e
33145 *ERBEE FERFE S 2 F%Y 23 FHELE A BB ARF QIO 2
Q6 523 ~+ B2 £ 8 (36kg 2 23kg) o PFmE @ % 223 REEE 5 P

WA E R A N4 2kg k2 Tkg 2 PR EE o

3.3.1.4.6 BIE & @ 1 gm‘ﬂ P ¥ 8331262 %Y £ AP o

33147 2ipRE 2B 5T 2 £ L2 7 BALE 1% L P EEKBMET T
24 B 7 AL 5% 20kg(B~ﬁ**$v‘ﬁm Jo BB IR AR
PR A5 0 B 4

3B PR R A e 5o b R £ ARR (dp g
P8 O0%E B ) T A S AR L E R o TP ke D
£ i SRS X END gD o
3.3.1.4.8 £4F 33146 % 33147 H > EH T SEE 2 B RREE e
33147 SRR o
33.1.4.9 é"ﬁ?.@aﬁmg@ FARALTE LAY D E 2 48 x| 25kg PIRE
Pt I BRA 2% o
3.3.1.4.10 #h %%iﬂ’"&;r*?;éﬁf% AL o

332 A B E#H % % % (Certification)



3.3.2.1 i B
332.1.1 WorldSID A2 7 0= &5 ME%ABRBLIENERL > ZABREREE
2013 # 5 % ISO 15830 % 1 & 430A 5|2 R > ¥ @ £ 2014 # 10 7 3
P WGS5NI041 2 X ig372 ig37iE~ o
33212 MM w2i AR w2 5% L 3.8
3322 &%
WorldSID F ~ 2.7 Q=& § A8 A% & K2 2 FF N7 33211 #riF =
2P o3 TNCAP & * 2 3SR &K # » & iﬁiii R ENERT A TR F N
”7»,4111151—»—\5 *‘”KV/L:,;E ;}'}lﬂl{o
33221 AinEE 4 ZRFRHKS 0 BREFTEF WorldSID F Az T Q&7 2
%% 5 o
3.3.22.2 IR Tracc & B+ 3% # g7 % Euro NCAP #jiril 4F TBO17(Technical
Bulletin TB017) -
33223 ¥ % % 3 4pdic(Injury criterion)if F| & AZEH & ¥ &2 0B (eFpinGg 3 4
#HIC i£ 700) > RN REATA S, -
33224 F A B E - MRS A PN R 2 A %2 R E (Fully
certified component) 3 #% o
33225 * i &%z 3 (Certificate) & & 1 ">t = B2 F 2 -
3323 WorldSID f A 2.7 Q=& § (A B peit 2 &
33231 WorldSID f » 2 7 0 =# 9 A @&a Yy KX &L R (Half arm
assembly) °
33232 A ¥ % % Build level E BLH & o
3324 AR FZ EER
3324.1 WorldSID F ~ 2.7 Q=& F 4 o
332411 A BBT FEAMF AN URTH Kfz‘«iﬂb FANLay
3325 WorldSID 7 » 27 Q=& F |24 B Es%ixit
33251 A BER
332511 ABauvg R AT 30 20.6CE 222C 2 o
332512 ZEfETER > #F& EH#-4 gcE (Soaking) ¥t b g R FFIN T 0
1] B o
332513 % H IS5 R FRE- BPER (2 A2 10 2 48) BIEE R
4%&&’£$%ﬁ5¢ﬁﬁiﬂﬂlfo
332514 i * A BEFZRERIBREER  BRFRHREYINERFRY -
(A0 R - I R 7 o m}ﬁé‘ & 44 (Spine box) °
332515 #B&HANFTHEY > B PEABKE -
33252 ~ Bk &
332521 #A B EN TR RFFAD S UETEER -

3 R -



3.3.2.5.2.2 A N3 5 2 4B (Torque) @ @ £ AF 3t H 4% #h(Pivot) 2 M 3% 4
(Holding force)i£ 1 & 2g e

332523 ¥tz v o B & }f%?;’% BT 0 BfEa 2 %k BT‘ A
(Tensioning screw) s« b2 4> » 8 H %adF4 £ 1 T 2g-

332524 A B %%%&(Stiffnesses)@g; VoA EITREBRERE 0 ke A
FATE RS 24 ) BF o

3.3.2.5.2.5

FER B M S RERIRRT S ABERITP R BE RS

P RF R RFERP o

332.6 WorldSID 7 4 2.7 Q& # F 44 % d 2 e

33.2.6.1 B3 ABIFELE S 2 FH 2§ FIARRE AR o ¥ AR %
BTG R R REINENRFERE S FRASRITRRED
PEiE o TR R AL A T

BT 3_;1

o

ERIR (WA fhErg ) id
g s (FIE) #
B8/ *RE ¥
g = &
ARG = 4R =
FEAR Y — 4 I3
IR G = 4 f :
L i
WVIE A BEETEE BN 0 eRb Lt F AR R 0 R 2
¥Rz % » & #(Containment) °
EN i

o

EEFR% =100mm & = A 5 FEFRP LA T T AN E e

£ FF =25mmx150mm > €4 $8FH 2L %%KF%H;A °

o =25mmx150mm £ iEA5 0 B TR R g 4 o
# 2 = S0mmx100mm » ALK § 85 ¢

3327 REis LBt 2
33271 RBHSR/ETILPREHTE A BRI
33272 ¥3 ERErH S L FRH L A Bie ot R T A S L £4 3322
EATAS o

FF =@ RSk

el

33273 ifﬁéﬂﬁ%ﬁ’z@ﬁ_%‘réﬁ?‘fi#ﬁiﬁ%’%”f’ﬁ?lﬁ# T

FORREP kK

h"l‘)a R R Fl‘} #}'B’*,, By R R E RS
4

)

B

333 RpEZ2 2k % (Instrumentation)

o & i #& 4 % (Transducer) eid



i 3R 1§ % % (Channel Amplitude Class * CAC)z 3E ## i E 4 7 #7752 e MR g
(Minimum Amplitud) - = #4F &5k > 7 & * #cF 5 (Orders of magnitude)4Z i
B irtg 2. CACe p ik B30 i v %Az L1 H CAC R R EATEFRE
AWEFT S URH T RPIEE THME LAE E Y RELATRE  FHREES
%@a'Wp&ﬂﬁigiﬁﬁﬂw¢ﬁiw@ﬁLBﬂoﬁ#$&%ﬁﬁ&i
SAE J211 o @4 B e ¥ &k TA71é * 2. (3 5.3 P|(Sign convention) % & SAE J211
(2007) -

3331 A BERIEE AR L AKE
33.3.1.1 WorldSID F 427 QF# 742 gplBE TR AKX T F

MGEdET SEAE o F OV jelE M o

333.1.2 F WorldSID 7 A2 7 Q=& § {24 85 5 45 @ F sy - B e & *

Ay PR m?‘}i#ﬁﬁx % %o FHARE Bt 3t 45 B o PR ﬁ\gﬁé—q A A
AF R RS D IR F AR kS22 3V iR (7 (Umbillical cable)o B >t
2R A2 RRIEE TR R E L 38 iR R

i °
] S B iRty | AR BKE
_ &1 4v ik & (Linear acceleration) »
ER 3R 250¢g 3
AX A Ay > Az
444 sp
Fgpin SkN, 300Nm 6
Fx ~Fy~F,> Mx~My -~ M,
E%K—F&g?ﬁ 4 ’Fx‘Fy‘Fz 8kN 3
R 45 2 i 100 2
(ad T, mm
2d IR Tracc g
qE— 1 g .
[l A3 100mm 2
2d IR Tracc 7
BN SRR < 100 2
A3 2 mm
2d IR Tracc g
AR — T 94
4% 2 i 100mm 2
2d IR Tracc g
IR R K BRE 40332513 30C 1
9"{& — F 34 %
4% 2 i 100mm 2
2d IR Tracc g
PRI — T v g
> #% % i 100mm 2
2d IR Tracc g
3 ﬁt' T12 4‘7@ E» > Ax > Ay ~ Ay 200g
’E‘ﬁ %V—%iﬁx* ’Ax‘Ay‘Az 200g 3
2 B 4 SkN 1




[ 5 Bodrty | Mgl
Bt - W

# i

J’Fx‘Fy‘Fz SkN 3

W 35
BRLt RO R R AR K2 TR P # (Data acquisition unit
DAU)it {7 2645 o

3332 2R R E R TR LR E
33321 » A mARFR2Z Bt - g Lo 2w (Ay) %% -
33322 By sz His 78 "f 2 ) 4 4= (Interior trim) - ZdB T2 P
(Sill) -
33323 BAed Rent HHFERTRAR HETABAL T 2P o
33324 B4R E T AT ER Y o R R LRI RE (FFERLALS R )

? f5

[l S ¥ bRty | M
Bt (R & R]) ‘et B0 Ay 150g 1
mp (efgiEmo =2 Ps) ETTRV 15V 1
SRR C LR IR 1S 2

3333 L@ gk RORpIEE TR AR
33331 2@ EC R K- Aeg R XD Ep/B

1x %5 35
1xQ10 30
1xQ6 13
Ix # @ 2
Ix 58

Rk 81

3.3.4 # % (Passenger compartment)3% &

3341 % T



B KL & L ik
SRR TR ] 4r3.3.4.4 &
B R R AR | 403344 Tk
EEE R 4r3.3.4.4 &
Y S i e P Y SRR LN
ER
B RN S A %iﬁﬁ‘i“" 43342
] Pﬁﬁiq‘*%%ﬁ“ © SEPLE G o T A
o #@f‘f’w CRA R | ,Pﬂlj:izjg T2
BREERR BIAge el |3 3552
FREERFFAL e PRE YL FRRF L REL
- 5 50 F A ,_«_g/z{gi s e b REITo |40 3.3.5.2.8
(FV¥HE) [had 1 [l
BRI RRE (R 43345
Aig ) il
BRTEEE SRR LR RSP FARERETR M
(£7 P 5) i AT Eid
RS ER(FIREH LR TR % L o s A 25 B | 403.3.4.6
TRE) kil
R iy
L E R EAM TR R
‘ BBRAKIY B AT B 4o T3 R
CRERRRE| s apan RGN TMRDE
AR AR SR o2 T BB 3552
2% /2% ‘ﬁ‘pﬁfﬂ.* % e
BRE XA HET et AP D FREFE O MAFLIP P
AR ERERREFRL)E AT 0 hRigap o
(£7R%K) &3k o pemERFL R AR
AR s L R e
EE(F- 2R 1§ R o P)F EgEaT 2L
g N
) R oo R R T AL
}%@o
FE (s A) Yo B
- >R A
ST E 3k # (Engaged)
o~ AEFZ T R | VAESNHEX YR e 13340

e _g_

(Position of rest)
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B EEEES R i
a B (e 3 b4
2R/RF HA/R 2B iR AR
el fot ey
PR 15 4L T HR R

BaL: AN ARRRTAY Bl Ao fs 5T R gty

3342ﬁ¢€#§

3.34.2.1

33422
3.34.23
33424
3.34.25

A T A BN IR 8 H ot A i s 1,5T?* 8§ (Deflated) 733
sy
EPREFAAELIFE R PR M BRR TR Y -
REAFNRERELEAAFIHFY ZE -

BT RN G AR T B i g o
HEPAKFSHEAFI R 2R E (P dfpas ).

3.3.43 e

3.3.43.1
33432

33433

33434 %

A ETS 2 T e - B 4 BH(SRP)) ©
FEAFERBRPTE > PI34F 8 SRP w I 0 300mm fuo FEILT e
%= B 54 B.SRP> F - RiTLFieH &3 8o
P fEieh#z o Mo @iESRPi e Eo T @it 4a
2o A Az N H A A (Bucket seat) A EL 2 fE e ¢ oA o

F % HAE#H S A Benchseat) PIAAH P H NIl wid R
E SN L T N S B A T i R

3344 AFREF =L

3.344.1

33442

33443

33444

3.3.445

3.3.44.6

3.3.44.7
33448

ﬁ’

AR AEELE BB i E o #-3.3.43.1 THRZ (S RS

8. SRPI 31 A3 b ) = chdd B -

B ARP AR TSSO E > 33431 TEZ B AR

2 SRP; 3 B T k(s = ehiz g o

SEE 20 VAR ¥ R R R T8 3 Y e Ik

Bpir kP AR o

LRI LD B % 33430 REL BB R RS

B SRPI A L B Mih B 8 o FERLA I 2 ik 18 2 o o8 SRP)

X g e

AR PRl S ] B BBt B %Y % SRP BT A

> o284k SRP e X 2% o

BrABPHI AR EHBE ] B o Bh (s B S Y 2 SRPL A K2

B 3 o Zugkr SRP e X 2% o

BT TR P B {8 20mm 0 X =¥ (MP+20mm ) °

A REAAE R EHB R BE (5 B 4 Y 8 SRP B

33447 ez X 28 0 R F RE AT R E L 33447 el o i)
8

S
ol
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G- X B oo F SRR TP B 15 20mm Ao BIE R 1
P ERARTT - B e
33449 e d R SRR (33.448) ¥ i e LRPIrE > b 57 ER G

Him e
334410 B %% 8- SRP iodrid sk B 8 - FEAH R I /E T AL ERE
KT o

3345 > v iRk E
33451 % £47F # 45(Telescopic)® MAAFL » #3 p BR B g R =Y
(Geometric highest driving position) » & #2382 39385 5 K59 FF 14 o
3346 tbARE (F7AHE)
33461 FRIREATAF CPRAFERLEEE - FFTEARAFI LV RERF
B e

335 A% %2 R

3351 Az K %4 H ek
%2 %% 5 SAEJ826 w2 H g+ ##73] (H 24 % > H-point machine ) -
FREIITI AR E DD EE T5£10kg2 A Bk 1 A4 EFA X
PR S P Y-S S AN i B - S LI T £ I
fos e
33511 AEHF R HEA WA GURRgd v iR T Fo ¥R ¥ &k %
BEROPAFILE w823+ R -
33512 B2 FEAHLHF ER2Z ALBAFIANF ] -
3.3.5.1.3 - bi,..fémfﬁi % (Muslin cloth)*>* i #% b > #-7 ¥ % i€ A #% % 95 (Seat pan)/#5 %
BRA LV REF G TE
33514 B HEARHEANZ B E2 FHREITE N 2HP R o
335.1.5 HEE A A2 TRINE X WmEE R A bR KL $ 50 F 4 - (418mm)
2 % 10 7 ~ =(408mm)Z = % o
335.1.6 & RN E T A R HCA] 0 Fx IR R % 1% #h 4% (T-bar) 2 f5 1% (Transverse
member) ¥ 5 iF4F T {7 o
33517 #LYrE B AR T b ERE O G T TR 0 T e A Al
Bl ¢ e o
3.3.5.1.8 #-Z HrT 2zt grpk % (Footwell) » 27 A R0 ¢ 42 FEZEV BB & %r o
33519 % Ttz L mpd o
3.3.5.1.10 #-% 4= (Back pan) e o ME &L T &L= ¥ > I B4 a‘}é‘rﬁ‘: | dds 4 o
335111 A A (6 > EFEHL R
3351125 B3R & B %'k % %*Kﬁ%ﬁ@%L_ =
PIARMENTF2 RS D -
335113 %A A FFLrHEF -

o

g@,ﬁﬁﬁﬁl%gié

«k 1—



33.5.1.14 % %
AL
jnd

=+
335115 24 2 H54cigiz € £ o
3351165 A A B FHF I LR =5 > FREFELR N RE > nLs 243
WS&%%E%’%i%%?%%WWa,%u%mﬁ%ﬁ’uwiH%
/\gé‘lﬁ_‘ﬂl]w\ﬁ%l@,w/ﬁ»ﬁ—, PR AT FELITREE o
3351174 F IR A2 ERTA B R IVEE o LT IR T @ Yrpl g b ) ¥

@ HrR T AT AFRT e BiE b oo
335118 A » KT ik o ARF E AR 0 3 A R A 47 7E 3895 40 @)% 4 (Lateral
force) » # H B F FHFF KT o
335119%%ﬁéﬁyﬂgi33511if:;ia’@%li%m%ﬁkﬂﬁw&i%£ég
FAREBRRBREER - FAFIRIz () 2T FIFEF > A BET
;jﬁ%%¢lc
335120 R & R p R EFLAQEL] B RIUBAHF 02 BpE > £ATHF
A F 335110 F e d EARL ) €4 H 24 ML =8
% B o
335121 M F Ay fRB IV AP A R RE HB Y ¥ e @ % |
7},' °
3352 4 g%y
33521 #H%kw o A BT RIBL A PARE2 ) PF o T HEABXEINL A0
RN % - AR R CR Y gl
33522 o av A ip#acy BONAZHE 2 ) BF o R RS A 2 % £ 5 (Plywood
board) » R A Bk A b m oo dopt BAL WL L FE R BF BRI @ﬁ’ﬁ
(Compression) ©
33523 FR4miE TS BRI T ghEod kY 2 04 48 (3353) 1
WHE-RARERETRAD
33524 H%
WorldSID * & e H 8k =% H B A 8 #°3] #ri&- 22 H Z% 2 20mm /e ©
335241 WR*IEFIAFE B E 0 BRBRAERFHS IR D O
= ,’g 1:3;_13 A 18 o
335242 #A B > @ 21 ¢ XKk 5 (Mid-sagittal plane)¥H ¢ A%
o T IERIE R AR
335243 MUmisE kit R F 2w EREL AW -
335244 ZREVEAREZ HTZF Y o mREFRF 2R RRET &

_—

o

\E\'

335245 LAEET I T EAACE o A ot b 2 v(Pelvis flesh)p
2t

10



3.3.524.6 #AtidE A BT 334410 TE2EHAKE Y o FEI]AIRM
BEHIZEKAEE Y > PP RBERLF R EH S BT B
DB O Smm B A TRy n}czﬂ%ﬁHﬂé«o

335247 FezuHER4p % #:17 (£10mm) 3.3.5121 2 P H g » =0 & Hg°
i 2c s Pk 3.3.5.2.4.6 % & o BRI EAFH I 335243 Fiv @
oo Rlredrd s RS TEE A HEE HFEETBHIA-

335248 w2 #HE A K2 FRT oW B LR T R iR T A Seik B R b o
5T g 3 47 T & A(Floor pan) » %X F BRR &> H R A3 E 2 Tk
A R oo Pl AR g & 90&: TR EEET T e BT o

335249 HA #HEsE P& w2 .f,, T R LR g EEA T At B %p*};
(Footrest) & 3 1+ (# Afe i B % ) 1 » BEFVREZI ¥ o 2AI1%
£ E'Jﬁi—)iﬁﬁéfégﬂﬁ,«%ﬁ%ﬁw E F|3 Smm e Koo F L ’ﬁrﬁ{?ﬁ? a
WREINE 2 T30t e oo P A3REsed § 90 B 0 I Ar RERE e
AR

33.524.10 B A A HEBE > 1215 & 1 3.3.5.1 %42 WorldSID H 2L & (% 35 3%
Z+10mm) > 2 X B gL o

3.3.5.2.5 FEIN A IRiE

335251 PBEAR RMNFARBPBER A EFTLL bR

335252 FEgEEF A AR ARIKHT AR L1 R RIBF B R
Hgmg plEd S 2R (PT2R)E1R -

335253 FAT AU HF AR CBEFLARZEL 23Rl R ORla L AEY T L

W

33.5.2.5.4 P E L 1458 £ (Neck bracket) » # SE30-K T2 ¥ it 3170+ 1 & o
3.3.5.2.6 #¥RE F3IN
33.526.1 £4F 33517 % 33518 BFEENEINERINEEAE - LT
UM B IR Tt s /R R 1 B i 30 ad & 90
B TFEEHERE VALY E R
3.352.62 BINEIRIEHET AR T AR BELLTETIIER
3.3.52.6.3 RN/ EEH B $8 41 2 F (Steering shroud)¥? ¥ #7 5 (Centre console) 3
Smm s[4 o
3.3.52.64 EANE YRR AL o
33.52.65 BEHAETHEI RS H T T o
3.3.52.7 k¥
335271 *F & RR R REEEE R 2 KT % 4 (Differential angle) /g i£ 32 & >
BERFEONY P AT R - B &t & 2 4 2 > ¥ (Detent) °
33528 % >3
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335281 @FHEKRARL 2F P INFTEAAL D R F %%
R FAREKEE 0 PIRT AR DT 24 NS
B A P BREITIE T o

335282 #=x > % s MR AR TR et o

W Tﬂ*
3.%

335283 R EINEH R 0 B IISF I EERE L Bt 2 B o HA
Bl 3R pE > d v oar i o] ind i o RG> ¥ (Lap belt)&x o)

TF A TER AR o

335284 #- EL—{;J‘FIB—?;“‘:* %}fé_%ﬂaglﬁf«—, v oA h%"»@f‘%}i}* .

l“’" %‘ 7]( T

AR T L LR & I%kﬁﬁgﬁﬁﬂ“ii?%%ﬁaﬂwm

Rl AR
B oo R 2ot v'me: }:%#&w‘r‘\'#&ﬁ@i TR E“

E ;J-\ ad

[l ﬁs" IR AT g

WIS o A RF P INFHEBY LA PR R HELE T

EA4FH F 335283 %2 335284 -

335286 E£4FH# 335283 % 33528418  FINHTFRETIEER AL

5|

N

UFERE 2 F RS R o5V R § S
33.528.7 & 2F B AL 0 RITEK A B IRIE e
R R A 2 ¥ RN RS R AL
B A 45 4 o
3352&8;wﬂ4ﬁﬁ4ﬁﬂ%£* B JEAE o
3.3.52.8.9 P& ¥ &\ T' e Fm/é’ % vk T EEYE
33529 A B AL kR 3354 BIFEPIT s BIE
- F TR
3353 2% %# %% (CRS)% #£2 03 4 g2y
S2F AR E DR REEY X ERAL 3803 RERKRT -
3354 A iy i % £
¥ g m 2 A B 2 R AR ST A ERE -

v I

\rmL
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& BE(Windscreen joint)

*

o

ﬁaﬁg%i%agﬂm

$ERE & B3 P 4§ (Inside opening of the door) (-k-T)

%ﬁ@ §ELT P (£7)

B30T B ilx’ # % #f(Floor covering) (£2 )
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	3.3.1 車輛整備
	3.3.1.1 空車重量
	3.3.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.3.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.3.1.1.3 以汽油密度0.745g/ml或柴油密度0.840g/ml換算燃油箱容量之重量。將數據記錄於試驗資料(Test detail)。
	3.3.1.1.4 重新於燃油箱內，加入相當於燃油箱容量90%重量的燃油、水或其他配重。
	3.3.1.1.5 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.3.1.1.6 確認車上已備有備胎及其他隨車工具，除此之外，車內不應有其他物品。
	3.3.1.1.7 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.3.1.1.8 測量前軸及後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」，將該數據記錄於試驗資料。
	3.3.1.1.9 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.3.1.2 參考負載(Reference Loads)
	3.3.1.2.1將第一排兩座椅皆調整至中間位置，該位置可能不是最終試驗位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位（詳見3.3.5）。
	3.3.1.2.2 將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶之重量（75kg）放置駕駛座椅位置。
	3.3.1.2.3在車輛行李廂放置重量，直到車輛總重量（前軸及後軸重量總和）超過空車重量（如3.3.1.1.8）100kg。應使用一般狀態的行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量。將重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.3.1.2.4 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q10及Q6兒童人偶之重量（36kg及23kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上2kg及7kg之預設重量(Default masses)
	3.3.1.2.5僅在測量雙人座車輛時，兒童人偶及兒童座椅之重量不會計入參考負載。對於後方空間有限的車輛，兒童座椅及兒童人偶仍會計入參考負載。
	3.3.1.2.6 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前軸及後軸重量，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.3.1.2.7 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.3.1.2.8 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centre)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.3.1.2.9 移除行李廂、第一排及後排座椅上的重量。

	3.3.1.3 R點
	3.3.1.3.1 車輛業者將宣告相對於車輛結構部位之 R點位置。判定該點位置。
	3.3.1.3.2 於車輛駕駛側 X（縱向）座標上標記一點，理論上，此點與R點位置誤差不應超過1mm。
	3.3.1.3.3 於駕駛側R點位置後方250mm處設標示。此為目標撞擊點。
	3.3.1.3.4 畫一垂直線穿過目標撞擊點。
	3.3.1.3.5 於車輛側方標示所有與目標撞擊點相同X座標的點延伸至車頂，這些點應與撞擊點位於相同垂直橫向平面。
	3.3.1.3.6 使用一段與車身顏色對比鮮明的膠帶，以膠帶一邊將各點連接。於膠帶上清楚標示哪一邊與撞擊點對齊，此一邊可用以評估碰撞壁與撞擊點對準。

	3.3.1.4 車輛整備
	3.3.1.4.1移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不會影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.3.1.4.2確保車輛電瓶已連接，盡可能置於標準位置。確認儀錶板之空氣囊電路指示燈是否顯示正常。
	3.3.1.4.3將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂內，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.3.1.4.4 將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶（75kg）之重量置於車輛駕駛座（第一排座椅皆調整至中間位置）。
	3.3.1.4.5 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q10及Q6兒童人偶之重量（36kg及23kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上2kg及7kg之預設重量。
	3.3.1.4.6 測量車輛前後軸重量，並與3.3.1.2.6之參考重量相比。
	3.3.1.4.7 車輛總重量與參考車重差異不應超過1%。各輪軸負載與其輪軸參考負載之差異不應超過5%或20kg（取兩者當中較低者）。若車輛不符合此規定，則得移除或添加不影響結構碰撞性能的物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱90%重量）亦可調整，以達成所要之輪軸重量。任何用來增加車輛重量的物品應穩固地安裝於車輛上。
	3.3.1.4.8重複3.3.1.4.6及3.3.1.4.7步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於3.3.1.4.7所設範圍內。
	3.3.1.4.9 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.3.1.4.10 將最終輪軸重量記錄於試驗資料。


	3.3.2 人偶整備及查驗(Certification)
	3.3.2.1 通則
	3.3.2.1.1 WorldSID百分之五０成年男性試驗人偶應安裝於駕駛座，該人偶應符合2013年5月ISO 15830第1至4部分詳列之規格，並符合2014年10月3日WG5 N1041第四次修訂之修訂條文。
	3.3.2.1.2 關於兒童人偶的整備細節及查驗，詳見 3.8兒童保護試驗規章。

	3.3.2.2 查驗
	3.3.2.2.1 人偶每經4次撞擊試驗後，應重新進行WorldSID百分之五０成年男性人偶查驗。
	3.3.2.2.2 IR Tracc長度計算步驟詳列於Euro NCAP技術通報TB017(Technical Bulletin TB017)。
	3.3.2.2.3 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常接受範圍（如頭部傷害指數HIC達700），則該部位應重新查驗。
	3.3.2.2.4 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.3.2.2.5 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.3.2.3 WorldSID百分之五０成年男性人偶配件及調整
	3.3.2.3.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶兩側皆應安裝半臂總成(Half arm assembly)。
	3.3.2.3.2 人偶可安裝Build level E踝關節。

	3.3.2.4 人偶衣著及鞋履
	3.3.2.4.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶。
	3.3.2.4.1.1 人偶應穿著無袖上衣或改良版可移除衣袖式上衣。


	3.3.2.5 WorldSID百分之五０成年男性人偶試驗條件
	3.3.2.5.1 人偶溫度
	3.3.2.5.1.1 人偶的溫度必須穩定，介於20.6℃至22.2℃之間。
	3.3.2.5.1.2 為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少1小時。
	3.3.2.5.1.3 試驗前至少5小時開始，每隔一段時間（不得超過10分鐘）測量駕駛人偶溫度，且試驗前5分鐘內須測量1次。
	3.3.2.5.1.4 應使用人偶裝載之感測器測量溫度，感測器應置於胸部非撞擊側第一肋骨之藍色帶子上，其儘可能遠離脊椎箱(Spine box)。
	3.3.2.5.1.5 試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。

	3.3.2.5.2 人偶關節
	3.3.2.5.2.1  將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.3.2.5.2.2 調整肩部螺絲之扭矩(Torque)，使手臂於其樞軸(Pivot)之維持力(Holding force)達1至2g。
	3.3.2.5.2.3 對於腿部之可調整關節，應調整作用於常摩擦面之張緊螺絲(Tensioning screw)或螺栓，使其維持力達1至2g。
	3.3.2.5.2.4 設定人偶關節鬆緊度(Stiffnesses)應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.3.2.5.2.5 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前5分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於允許的溫度範圍內。


	3.3.2.6 WorldSID百分之五０成年男性人偶塗色及標記
	3.3.2.6.1 應於人偶預定塗色之區域，以下方詳列之範圍黏貼紙膠帶。膠帶應徹底塗滿下列指定顏色，唯駕駛頭部僅於膠帶邊緣塗色，顏料應於接近試驗時間時塗上，以確保撞擊時顏料未乾。

	3.3.2.7 試驗後人偶檢查
	3.3.2.7.1 試驗後應立即以目視檢查所有人偶狀況。
	3.3.2.7.2 若有任何斷裂或皮膚破裂之情形，應記錄於試驗資料，此時人偶參考3.3.2.2重新查驗。
	3.3.2.7.3 若有任何螺絲鬆開或脫離，應重新鎖緊至指定扭矩，若需要也可替換。


	3.3.3 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.3.3.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.1.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶之感測器及資料擷取系統應設定至得以記錄下列頻道。另可記錄額外頻道。
	3.3.3.1.2  若WorldSID百分之五０成年男性人偶具有45個以上的頻道，則僅能使用人偶內部的資料擷取系統。若頻道數少於45個，則檢測機構可酌情決定是否使用連接線連至外部資料擷取系統之方式進行(Umbillical cable)。關於兒童人偶之感測器及資料擷取系統設置，詳見3.8兒童乘員保護試驗規章。

	3.3.3.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.2.1 於車輛非撞擊側之B柱安裝一加速規，並以橫向（Ay）安裝。
	3.3.3.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板(Interior trim)，露出B柱正下方之門檻(Sill)。
	3.3.3.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地固定在B柱正下方之門檻上。
	3.3.3.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差±5度）。

	3.3.3.3 台車與碰撞壁之感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.3.1 台車重心應安裝一加速規，並以車頭/車尾方向安裝（Ax）。


	3.3.4 車室(Passenger compartment)調整
	3.3.4.1 設定綜覽
	3.3.4.2 座椅調整
	3.3.4.2.1  調整座椅的可調整式腰部支撐，使其位於最低、縮回或洩氣(Deflated)的調整位置。
	3.3.4.2.2  任何提供額外調整支撐的部位，使其位於最低或最開放的調整位置。
	3.3.4.2.3  將可調整式座墊長度調整至縮回位置。
	3.3.4.2.4  將可調整式腿部支撐系統調整至最後方的位置。
	3.3.4.2.5  將可調整式踏板調整至完全向前的位置（朝向車輛前方）。

	3.3.4.3 座椅標記
	3.3.4.3.1 於座墊後方確認並標記一個座椅參考點(SRP1)。
	3.3.4.3.2 若可調整座墊俯仰角，則於參考點SRP1向前至少300mm處，確認並標記第二個參考點SRP2，畫一線通過這兩參考點。
	3.3.4.3.3 找出並標記座墊之縱向中線。通過SRP1的垂直縱向平面與座墊上方表面之交線，決定凹背式單人座椅(Bucket seat)座墊之縱向中線。
	3.3.4.3.4 若第一排座椅為長椅(Bench seat)，則在座墊上找出並標記通過方向盤中線之垂直縱向平面與座墊上方表面之縱向交線。

	3.3.4.4 調整座椅位置
	3.3.4.4.1 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最上方的垂直位置。
	3.3.4.4.2 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最後方的位置。
	3.3.4.4.3  判定並記錄座墊俯仰角的角度範圍，僅使用主要調整座墊俯仰角的控制器，將俯仰角設在中間角度。
	3.3.4.4.4 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最低的垂直位置。確認座椅仍位於導軌最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.5 使用主要控制前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.6 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最前方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.7 測量並標記中點向後20mm的X位置（MP+20mm）。
	3.3.4.4.8 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至3.3.4.4.7標記之X位置，或若無法做到，則調整至3.3.4.4.7標記位置向後的第一個X位置。若無法將座椅精準置於中點向後20mm處，則選擇向後且最接近的下一個設定。
	3.3.4.4.9  部分車輛於最後步驟（3.3.4.4.8）可能會改變座墊俯仰角，此為可接受的情況。
	3.3.4.4.10  以座椅參考點SRP1記錄試驗座椅位置。乘客座椅設定應盡可能與駕駛座設定相同。

	3.3.4.5 方向盤設置
	3.3.4.5.1 考量所有伸縮(Telescopic)及傾斜調整後，將方向盤設在幾何最高駕駛位置(Geometric highest driving position)，使腿部及胸部具有足夠間隙。

	3.3.4.6 後座設置（若可調整）
	3.3.4.6.1  若車輛後座可調整，則將座椅前後位置、椅背角度調整至與前方偏置撞擊試驗時相同。


	3.3.5 人偶位置及量測
	3.3.5.1 決定駕駛座H點
	3.3.5.1.1  調整椅背，使H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議。若無建議，則調整至垂直向後23±1度。
	3.3.5.1.2  駕駛及乘客座椅之椅背角度及底座應調整至相同位置。
	3.3.5.1.3  放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板(Seat pan)/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.3.5.1.4  將H點人體模型之座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.3.5.1.5  H點人體模型之下腿部及大腿段長度，應分別調整至第50百分位(418mm)及第10百分位(408mm)之位置。
	3.3.5.1.6  將下腿部固定於人體模型，確保膝部樞軸桿(T-bar)之橫桿(Transverse member)與地面保持平行。
	3.3.5.1.7  將右腳掌置於未踩下的加速踏板上，腳跟儘可能往前移，且應記錄與人體模型中線的距離。
	3.3.5.1.8  將左腳平放於腳踏區(Footwell)，與人體模型中線之距離比照右腳。
	3.3.5.1.9  安裝下腿部及大腿配重。
	3.3.5.1.10 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.3.5.1.11 讓人體模型向後滑動，直到與椅背接觸而停止。
	3.3.5.1.12 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.3.5.1.13  將人體模型背板靠回椅背。
	3.3.5.1.14 安裝左右臀部配重。
	3.3.5.1.15  左右交替施加軀幹重量。
	3.3.5.1.16 向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板，搖晃時不可將雙腳固定。握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.3.5.1.17 將下腿部舉起以重新調整足部位置，再將下腿部放下使腳跟接觸地板，並使腳底平放在未踩下的加速踏板上。
	3.3.5.1.18 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.3.5.1.19 將椅背角度調整至3.3.5.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.3.5.1.20 若測得角度與目標值誤差超過±1度，則應移除胸部及臀部配重，重新調整椅背，並從3.3.5.1.10將背板向前傾斜開始，重複調整H點人體模型位置的步驟。
	3.3.5.1.21 以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。

	3.3.5.2 人偶放置
	3.3.5.2.1  試驗前，人偶不應直接坐在座椅上超過2小時。可將人偶放置車內更久的時間，惟不應放置整晚或類似長度的時間。
	3.3.5.2.2 若已知人偶將放置車內超過2小時，則應於座椅上放置膠合板(Plywood board)，讓人偶坐在上面。如此應能避免座椅不符實際狀況地壓縮(Compression)。
	3.3.5.2.3  若車輛僅有兩扇側門，可能需先裝兒童保護裝置及兒童人偶（3.3.5.3），再於第一排座椅設置駕駛人偶。
	3.3.5.2.4  H點
	3.3.5.2.4.1 僅使用控制座椅前後移動的控制器，將試驗座椅移至最後方的位置，方便放置人偶。
	3.3.5.2.4.2 將人偶置於座椅上，使其正中矢狀切面(Mid-sagittal plane)對齊中線標記，並將上部軀幹靠在椅背上。
	3.3.5.2.4.3 以前後及橫向搖晃動作，使骨盆向後貼合座椅。
	3.3.5.2.4.4 為確保可重複放置及固定之骨盆位置，確認整個骨盆與座墊確實接觸。
	3.3.5.2.4.5 為確保下腹部肋骨可重複放置，確認肋骨位於骨盆腔(Pelvis flesh)內，而非骨盆腔上方。
	3.3.5.2.4.6 將座椅連同人偶移至3.3.4.4.10定義之試驗座椅位置。若因碰到膝部而無法移至該試驗座椅位置，則將目標試驗座椅位置逐步向後修改，直到膝部至少有5mm間隙為止，並依此修改目標H點。
	3.3.5.2.4.7 確認H點相當接近（±10mm）3.3.5.1.21之目標H點，若目標H點已修改，則依3.3.5.2.4.6定義。否則，重複步驟3.3.5.2.4.3。若仍無法符合，則記錄最後方座墊參考點及人偶H點，接著進行下個步驟。
	3.3.5.2.4.8 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展右腿並使鞋底平放於加速踏板上，鞋跟應接觸地板平底處(Floor pan)。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.3.5.2.4.9 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展左腿並使鞋底平放於置腳板(Footrest)或地板（若未配備置腳板）上，鞋跟應接觸地板。若碰到脛骨，則將足部向後朝座椅移動，直到有5mm的間隙。若沒有踝關節，導致足部無法平放於地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.3.5.2.4.10 調整人偶H點，以符合依3.3.5.1紀錄之WorldSID H點座標（容許誤差±10mm），以X座標為優先。

	3.3.5.2.5 頭部及軀幹
	3.3.5.2.5.1 調整人偶，使胸部傾斜感測器符合車輛業者宣告之角度。
	3.3.5.2.5.2 若車輛業者未宣告肋骨角度且椅背角度為23 ± 1度，則調整人偶，使其胸部感測器讀數為−2度（朝下2度）± 1度。
	3.3.5.2.5.3 若未宣告肋骨角度且椅背角度非為23度±1度，則無須再調整肋骨角度。
	3.3.5.2.5.4 調整人偶頸套(Neck bracket)，使頭部水平盡可能接近0 ± 1度。

	3.3.5.2.6 腿部及足部
	3.3.5.2.6.1 重複3.3.5.1.7及3.3.5.1.8，進行最後的足部及腿部位置調整。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板/地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟盡可能向前移且與地板接觸。
	3.3.5.2.6.2 膝部間隔距離並未規定，惟應優先考量下列條件：
	3.3.5.2.6.3 膝部/腿部距轉向機柱護蓋(Steering shroud)與中控台(Centre console)有5mm的間隙。
	3.3.5.2.6.4 足部及腳踝位置穩定。
	3.3.5.2.6.5 雙腿盡可能與矢狀切面平行。

	3.3.5.2.7 手臂
	3.3.5.2.7.1 肋骨角度感測器與手臂角度之水平夾角(Differential angle)須達32度，將雙臂置於由上往下第一個符合此要求之鎖定位置(Detent)。

	3.3.5.2.8 安全帶
	3.3.5.2.8.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第50百分位設計位置。若未提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於中間位置或向上最接近的段位。
	3.3.5.2.8.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。
	3.3.5.2.8.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.3.5.2.8.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.3.5.2.8.5 依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上，而安全帶上部固定器可以調整，則應降低該固定器，並重複步驟3.3.5.2.8.3及3.3.5.2.8.4。
	3.3.5.2.8.6 重複步驟3.3.5.2.8.3及3.3.5.2.8.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。這可能須要多次嘗試。
	3.3.5.2.8.7 安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.3.5.2.8.8 測量人偶鼻子與對角式織帶的垂直距離。
	3.3.5.2.8.9 測量對角式織帶與車門/車窗的水平距離。

	3.3.5.2.9 人偶位置調整好後，依照3.3.5.4進行量測並記錄人偶位置，再依3.3.1.3所述決定撞擊位置。

	3.3.5.3 兒童保護裝置(CRS)安裝及兒童人偶放置
	3.3.5.4 人偶位置量測

	3.3.6 碰撞壁及台車
	3.3.6.1 台車整備
	3.3.6.1.1 移動式可變形碰撞壁(Mobile Deformable Barrier，MDB)包含一碰撞塊及一輛台車。
	3.3.6.1.2 總重量應為1300 ± 20kg。
	3.3.6.1.3 重心應位於距離縱向中心垂直平面10mm以內、前軸後方1000 ± 30mm、距地高500 ± 30mm處。
	3.3.6.1.4 碰撞塊前方表面與MDB重心的距離應為2000 ± 30mm。
	3.3.6.1.5 撞擊前，碰撞壁高度應滿足下述靜態量測要求：樑構件(Beam element)前方表面最高處(上下排組塊交會處）之距地高為550mm ± 5mm。
	3.3.6.1.6 台車前後輪距應為1500 ± 10mm。
	3.3.6.1.7 台車軸距應為3000 ± 10mm。
	3.3.6.1.8 台車可配備緊急中止系統。此為非強制選項，可選擇無此系統的試驗設備進行試驗。
	3.3.6.1.9  將台車所有輪胎充氣至相同胎壓。
	3.3.6.1.10 沿碰撞壁垂直中線畫線，此可用於檢查碰撞壁與受驗車輛撞擊位置之對準。
	3.3.6.1.11 測量台車左側及右側的軸距。
	3.3.6.1.12 依3.3.6.1.11決定軸距平均值，並記錄於試驗資料。
	3.3.6.1.13 將台車前後輪距記錄於試驗資料。
	3.3.6.1.14 確保重量盡可能左右平均分佈。
	3.3.6.1.15 將各輪測得之最終重量記錄於試驗資料。


	3.3.7 試驗參數
	3.3.7.1 撞擊速度
	3.3.7.1.1 測量台車速度之位置應盡可能靠近撞擊點。
	3.3.7.1.2 目標速度應為50km/h ± 1km/h，並將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.3.7.2 撞擊後煞車(Post-Impact Braking)
	3.3.7.2.1 須避免碰撞壁與車輛發生二次撞擊。其可為台車之緊急煞車系統或其他方式，惟僅能於首次撞擊後致動。
	3.3.7.2.2 不應於首次撞擊點開始煞車，否則台車將於試驗過程中減速。

	3.3.7.3 對準
	3.3.7.3.1 在車輛與碰撞壁保持接觸的狀態下，將一小鉚釘以膠帶貼於可變形碰撞壁中線上，盡可能靠近首次接觸點。
	3.3.7.3.2  鉚釘應對準先前標記於車輛（3.3.1.3）之撞擊點垂直線(Vertical impact point line)。
	3.3.7.3.3 試驗後，若鉚釘之標記不在下述容許方格(Tolerance square)內，則將以影片分析嘗試評估對準。水平及垂直對準皆應註記於試驗報告。
	3.3.7.3.4 目標對準= 碰撞壁中線位於R點後方250mm ± 25mm之平面。
	3.3.7.3.5 目標垂直對準= ± 25mm。

	3.3.7.4 試驗後
	3.3.7.4.1 車門開啟
	3.3.7.4.1.1 確認沒有任何車門於試驗過程中開啟或局部開啟，包括行李廂蓋(Boot lid)及任何可移動式車頂。應留下照片佐證並檢附於試驗報告。
	3.3.7.4.1.2 撞擊側車門把手應立即以膠帶覆蓋，以避免意外開啟。應取得門板(Door skin)與門框(Door aperture)間之參考量測值，以確保於試驗與檢查間車門未移動或遭受干擾。
	3.3.7.4.1.3 確認非撞擊側車門未上鎖，且手動將車門開啟（依序前車門至後車門）。
	3.3.7.4.1.4 若車門無法開啟，則將此情況記錄於試驗資料。


	3.3.7.5 人偶移除
	3.3.7.5.1 在不要移動駕駛座下嘗試移除人偶。
	3.3.7.5.2 若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次。
	3.3.7.5.3 若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後滑動，或移除方向盤。
	3.3.7.5.4 若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。



