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2 E R RPN G EEIN S FIN (ma;g%) % 5920 -
RAEER AT R AR AR 2 R - 2T (lﬁﬁ@ﬁiﬁiiwi’i@:ﬁ)
22 A mans (3 e feteh) R K&@%?f’i.ﬁéﬁ,@&; 0%« 5 — £t & Hehh ez /3
T2 A RR TR S TNCAP 8 - 5 4 L£$ BIE - T
3 E§5ébki“ BT ARE L2 PRI 7 E
Lt A R & B L RRIR Vb‘%&_ﬁ/%ﬁ%rg.%‘;@ll\ e # TJ ERTRCRTS E
'”»r?ﬁ BRI ELs AT (e BT 2P B 2 ) heT

% TR 4.000 A
* Mg 2.670-3.999 2
1# A 1.330-2.669 A
1 = 0.001-1.329 4
i S 0.000 4

PR R TR S A AR P A LA
iA\ﬁ',:o,ﬁ/@g%Kfi’fg—:””’v#_t: 2R (4/,3\)\(?% (4/,3\)\;;%;‘3 (49)\%;‘&\
Uk EEy (FPLERF) (4R ) BEREFL2TFLELEEBYER-
R Tk TR RES © £ & E R SN XA L ET TR,
E’%L%.i:ﬁ?nv&%%gﬁ((‘“ﬁ’\'1%—’,% 16 A\)Llf’lﬁ‘_ﬂlfu—’ TRl
TR ERAAS L8N
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2.1.4 >

2.1.4.1

2.1.4.

SR ol R = 5 & Sk s

2 e

B RS RS R RFEY 2 A AR R TR R AT & 5 R B Sl
B MR AR E e RIETEE L S B EREIR D EERR S IR S g
FRE R 2 o SR ERINLNGINCL A RIS R RS R ARG L RS
L EAPe o & BEMINEAFT I 44 g H- PR 4R
Moo PIIEIN A R B MA 2 Rl doAh T BT o
EHEPRFERS ZHREF G RG22 P RICE S EEIR A0 IR
R g o p AP H EEINIRE A R RE R 2R FRRY B A G
0 A& o

P i ER 3R i g: BATAREET hd R T F R T e R
Eizf gy i~4iﬁ‘“r’ IEER A E’iﬁii‘ eHe 3% kb i G px
FERFTH -

1.1 gg3n

214.1.1.1 B> R ¥

ol e A 3 -1

HICs 500
& 2 4eiE B OR PR AZIE 3ms 72¢g
FUSTLE U] B R SR

HICs 700
f g B R AEPF R AZE 3ms 80g

214112 )3 2 42 #F

2.14.

P &L
HIC s <700
i R B <80g
BN 2 A B 41N

1.2 553w

AR RALZ TR BRGEELREFTE -
BENT RUAREEE RS 2 HRFRG R W E
v @f{ﬁ{é 28mm

FE ST R ELIR R M P B R AL
e B¥%EE  S0mm

[l = 2 - o LY ER LS YN
e R4 ﬂp‘& 50mm

P> 2R F AR



e B¥%EE  S5mm
2.1.4.1.3 3N

FoB MR U E

e B¥HEE  47mm

P R PR R AU

e B¥HEE  65mm
21414 % 2

fog e PP E

B 55 & 4 1.7kN

P R PR R AU

o B & 4 2.8kN

2142 Joi
21421 A 2%
B m (5% 4 (Y b~ ) A4 2208 520 3.0kN BF - B EnEE 4
04 -
21422 "q3nBz g3

IR0 N A K 2 AR g die (VEC) <3t E30 1.0m/s BF o B AP B 5 1R

WETE LS 04 o
2&423wrﬁﬁ'%%%ﬁ,(il"fiugyﬁ%)

Ao ”2?%‘% R B R R TR RS 3

B A SRR N rER A f 2 ﬁﬁaﬁ% o G F R END AR

’Wiw&iw&ﬁuﬂkﬁﬂ%ﬁ Pk o F B R A Uy ik 0 B

B 2R FRA e 44 0 AR RN - PR E 2 A~ R H EHde
24 e EiR B fRAKEIEE D IR R A2 SRR R FINEEEE A

A
2.14.23.1

214232

214233

et T 2

SFEWE G RS SN AN AR R MR PR RE A
% 5 & FFE% 3 % % (Head Protection Device » HPD): %% % 132 (7324 >
RE T A X R RF2 ..lﬁo—;ﬁﬁﬁo%ﬁﬁw—\&#g&
*‘i’”@”’%’f A R 2 S R LLES SR
GREFEESAFTRE (2 AEP ) FAER TR

o
h;

=
Wi
3,
puinl
\:1)\
i\

» B %

=
e
N

W
=
[uts

%‘? i g

0y \_Hi:
<ok ol B
2

RZFEPF RS RIZZF BT REFETR > LB E
FLFER%F 2 BT FR (s> ELES ) ¥ REFT
oA EiMAL2Z E- 2 F EIATLTERS -

b B2 T8

# 7 g B

41

I
o

)
ey
—
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2.1.4.2.4

2.1.4.2.5

FNEETFRERELETEFFMTI ARSI HET
(Door daylight opening) (FMVSS 201) Bz B2 HARfE2 B 0 AR
RMABH-CHEEPER - 27§ B (Seam)A "o f # Fl 7 AZ&
lwm’mﬂkﬁ°ﬂ%49;4%% FIMERE G L 2
T REELAAE SOmm R E G A N BRREZ DR Bl
(Major and minor axes) %, f-7 42 100mm > Rz 7 B34 2 o~ o &
AF REHACE P ER RO P2 REF R EEG O NEF LG K2
AL E T e
FERE ST AT H ﬁ \ & #4 (Foldable or
removable seat) > B] (3 ) % = A BELTE -
Pz F BRE
ERAERRKFPIARELTF R BRI PR S A 2 P
Fde 1l & o GlArF EEIRAN T F RAR LG 2 AR E BRI C R E
BERIRFe 1 A o FA L FEBRERELRM S RN PN E B LY
R Fdos o blArd BN ARSI P2 0> 25 fR2 B E Y IRE
ERRR N RGN~ VEIRZE F 2 PF o PR A BITERIRE BGIN  FEIRE o2 2 Ge |
Ao e A R RFLER S R REF o INER D TR
AE o
it 7 F BRI S R FRG R ﬁ@iﬂv\ o bildeE B BRI

2=}

‘—h
‘—h

B’
2

THEVRCREFSRS DA RFRRY LB E T Rdos o At
AL o I %5,;.;1&__%27&‘5]?5@%;*3 N Bﬂ%_ﬁa%ﬁij/@glﬁf_c *
w2 EETF R PR R A BRI FELRRE 2R IEF R
BT

RERFD ™A

RER PR - B P RETE R A B Ede 1A o e A i YRS AL

RFEY &5 5Bz 2 (¢ 3k M (Tailgate) s ¥ Hd58 8 78 )o & [ B fx

2 dok K BE L UR T e

FELTAERET ) QBRI PRE £ s

(DF Bz 2 et < g R Ina 2 2 A FH e 2 2 PR i
B

(2)F" FE mst g > Pk ik o

B)F T mdcsarn g d & & 48 (Bodyshell) » & d »tix e\ IR4ddr 2 2% o

W?W@ﬁhﬁyﬁméﬁﬁmo

(RF &7 ™ BERKRPr > 8 P A gesad v KA KR 2 4 F %
12 3% 5
O)FFLEmf AN 2 /A F gm0 (oMo H

BB ) AR TRFEREMPE > B ERFERTP LR
(Dynamlc opening)j # = ® B fr2 75 o
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NFEARBIFPRAEBHAES BHEVNEEA-ARFH PRSP FRF
Foi o
21426 RELI MBS B
WAL S P TR RSP AR
2143 354 21 7 B
%%ﬁ&%%’E%L%mﬁwﬁbw%m%@pﬁyfﬁﬁmggﬁﬁi

Boo g% 2 A ARBIREMINEEA AT (v ET 2D KBS Z )
4T L

% TR 4.000 A

* Mg 2.670-3.999 2

1# A 1.330-2.669 4

I = 0.001-1.329 4

= S 0.000 4

PIPRREER D 2 HRFERY TR LU THE R AREEERS 2 RF
ZFEEERBE IR

AR T R RFE R DR AR A A T A T
P2 A oo R HRFE RS AR FRRAAS S 164 FFd SRS HEF (B
A6 A ) BRI R RFRER (R4 164 ) 2 B (T 4ol 8) £f

'I"{': ’ I'{—F\’L;i‘r Fé‘%g :\.\A’\ °
2.1.5 AL =S

RAEELS G - RAREERIRARER TR - RARIFLERL
Eok i TNCAP # A L™ BB F (7% o (S AP % =& TNCAP {4
AL R F RIS ’—Eﬁ'iﬁi,—% BERERFACESfHEL W iT24p
B % uq“—ﬁmﬁﬁW¢iﬁm(n>“ A2 T AL % L TNCAP
ﬁﬁ%§ﬁ7~pgﬁi\ﬁﬁ%ﬁ WP ERF 2 14320
2.15.1 % - HRBEH™ =8
2.1.51.1 #HREE4E
o PERFH RG22 ARSI TR N ¢ 3R B Sk
R e R SR EA TS TR
2.15.1.1.1 # =%
2151.1.1.1 FHSwm=s
NIE TR iR REEIL B R B ER R[4 (Backset) 2l B A Mt SdiciE (73

A4

-

B e U E
FE¥c® A CHPM 2 HRMD "8z 7 3 Omm
L Lol Ll 40mm
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MR PR E
fE¥: 8 & : HPM 2 HRMD "E:3 T >  80mm
YR 100mm

A i 3= % (Geometric assessment) i i }3{5—1 iﬂwg VB RZBLEHIE
FREd o PR TR B BT L BRMEKE  F BRKREL
CREZZEPR URES B HE ﬁﬁ TREE-RZER o ET
p & HRMD/HPM £ | (& 3 P2 A it - % %5/A 8> g
Wt RAE FIRR AN AT RRE T o AR T W
(Non-reversible)2_ gg 4 > * **E E =8 £ & B peX —'ﬁ P P2 R E
R EER A
w#%wiét#29’9&%@ﬁjéi49°

2.1.5.1.1.1.2 & Fc+ A @ (Worst case geometry)

BERET A PTEY AR - RAKZ AT EREELS 0 TT
BE L% s (8- 2o ki AR FgHLn
o2 A AERA LN ER BT A PR ERAKRY
iz mBEEFEP o RPBTIEHIAZ EHLFRE ﬁai , ®
KT RFERB LGN R = NET 4 B EREK
AR Tl?"f'i"ﬁfiﬂ;i CRFZ /?J’ VR B R TS
]2 /?J AE o BURELT IREAETIEES P2
RRAGHRER G2 X +*“Muw§ww BB B i
L f‘«‘? B o iz B TNCAP % A B> F% 4% 3.53.6 R
AIE A B LS MR AR LEZ B ZAEE RIS Z
k(82 A Bl < 3 4.50 A
BT P ERET R RS 0 98 53 TNCAP # 23
BXEER R 3536R T Y RRTPBLIELBAE S A
TREM2ZY FRFRCE -
Fryt B pr chE - PR A BES > F LB RAHERL Y
SRR EARHFARRT D AR LR AL 2 BAKL D
W°¥§W$i?ﬁ£&ﬁ?ﬂ’ﬁWM—ﬁ%7mﬁiﬁﬁgg
PR LB PR ELT i A B B 2bhept > p éiﬁiij

!

%

\vn

=

2

i 8
SR AEH R RS BILHE - P E P Y - B R
%qﬂ@<ﬁ—wM),ﬁA«mﬂm@?ﬁ@& \’U£F—%@

-‘esif-

? BRI E (R ) A2 g o FHE A AT
ﬁz@’ﬁwmﬂ&@méqﬁpﬁﬁo
F B 5BEF AL 050 &4 > FIEKERF A 5 3 A o £H¥F IT 5%

PE B S B s H- & iE%k 2 EH A B i NIC ~ Nkm ~ 8
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2%k 38i% B (Head rebound velocity) ~ $3% % 4 (Neck shear)#? 5 3% 3k 4
(Neck tension)4 #c2_ % fo > # 4+ Tl e B AP B PEFRF (T-HRC
pe) 2 BB A M HEFBHAREGRE > REFE BT HTE > E
RAMER AR EI 320 R RBEIC 3 A o PP TR 2R
Al e P A oL RIRFIERRE TR o S E B RRE MR

2.1.5.1.1.2.3

T 4o
2.1.5.1.1.2.1 ™3 & *% tb+(Low severity pulse)
o R e P A s &
NIC 9.00 15.00 18.30
Nkm 0.12 0.35 0.50
F iR (m/s) 3.0 4.4 4.7
F Rt 4 Fx (N) 30 110 187
JgERsE 4 F, (N) 270 610 734
Tl 4 & (g) 9.40 12.00 14.10
T-HRC »: (ms) 61 83 95

BEmwg s £ R0 9r) SH0EE I T-HRC v ok o

2.1.5.1.1.2.2 # 3 & *% tbf(Medium severity pulse)

il B A P ay P AP
NIC 11.00 24.00 27.00
Nkm 0.15 0.55 0.69
F s B (m/s) 3.2 4.8 5.2
FEEIF 4 B (N) 30 190 290
FEEREA4 F, (N) 360 750 900
T1 42 B (g) 9.30 13.10 15.55
T-HRC #+ (ms) 57 82 92

E I R

% 3] T-HRC 51 5 o

% % B % fir(High severity pulse)
il e B P B L]
NIC 13.00 23.00 25.50
Nkm 0.22 0.47 0.78
FoaEig & (m/s) 4.1 5.5 6.0
rEInE 4 Fy (N) 30 210 364
+tEEensk 4 F, (N) 470 770 1024
Tl 4zt B (g) 12.50 15.90 17.80
T-HRC #+ (ms) 53 80 92
A gAEER 32.0°
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g(

\_.

Haxo o flﬁaﬁxé}ib%’ﬁ%ﬂ 3] T-HRC »
21512 % - EEFHL> o i
2.1.5.1.2.1 # # # jx % 2)(Seatback dynamic deflection)
HEABRBEIREP > BREFFEH DR F LTI PPV R AE
320K > PIEEI 3 A o
2.1.5.1.2.2 4 i3t §
FRABKFEREPLHEINE2Z T EF L (MrERE2 A FHA)
BRI A BN PIEAKE e 2 4 e
2.1.52 {6 B> ;=%
S REL™ W2 FTE R BT R E AT & FEE B R ITA o WA 2
B R EFFEE c PARE A RAES BRI ZE 2 R BEg Hipir i
SRR o B BERE Y N T R FLERFIN

Rghi=% (=38 2 kT ):+25mm
RiF & 205 B

RIS B oh Rl B AL HfE . P WA RRIEHY - BAK o B et
AR B R BB TIER o BB R A Hody Edﬁmﬁﬁﬁ
RIS E R 2 A BT - RA > T DR Y EGET A Y
I FHROBIBHR S R A 2 BT A B R R RS
21521 g
~HEAKE AGAB IS Eo B I P PABEE AR S
HpAETT L2 - G 2B R TR ALAPNFHDTLEER
GEREEN SRRy IEE R L A C éiﬁa%—*ﬁf@#&u%xmip (%4
B RP B RS FARA LD RE 2RRIAETT L2 -

i
EE ) 2 & o Bildrl g ‘#*Ui"]‘%?’\ﬁiﬁi,:‘gfit;’;_— R X
% 2 PR 0 RIR ] RS R
‘?—éiﬁi’l’ﬁ SRY FPREEE (bldee &) BlpF @ &t mdligE o
21522 4@
RG> BRERE  FHEHR (ACPX) Z2b@ % =% » & BAH =

ARV EELL, - FPREFRER PVHA IS, - FREZARE T
YRR TR EGHERE R RIFTE S 14 phpv i
BEGFVEHE RSP TELLT 054 EXPHL2ARY =8 8 R g7
ERUSE R
2.1.522.1 %% B & &
FRHA 2152211 22152212 RIFZARE =R BARL B8 ARF 2
BRE R
ZMlZU,%ﬁ#*ﬁ%&k%ﬁbTW6ﬁ£ﬁ,m%@i%@ﬁ:
(DEE#: b iz % » 25 58 &2 -3 720mm -

"l
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(2Q)FF e ted® =% > H 3} tfx% B # /% 770mm e
2152212 & Bhkmz pmia (4528 84N #(Headliner) & 3 p %
(Backlight) ) » 5 > $5f5 B ¢h g LARKH =B 2 P g2 B £
215221123 R & £ Pl T > 227 E 5?'1 CEEPLAE D %
Ar2hgip Had THipR(se TEpREFPE)
Z FEE7 AL E S0mm -
FRERTAFE PEEELAFIEEAZR DR EFN TR A
A R ARZEN LD TGRS PN ET R :f_'*%’d 50+
0.5mm 2_ Tk #8318 i ot B BERE (T AR o
215222 FHEHE &
#® * §%47 & (Torso angle) » & F 7| 2582 B ep L AP 2 "4 & ((ACP
X)Lt )

(ACP X)imir = 7.128 - $%¥7 & + 153
U Y B R A R e
2.1.5223 L@ % =¥ =%
2.1.52.23.1 p & %42 ;% 28 ¥ (Automatic return head restraints)
“!* BBt TH ) 228 N5l P R fp dstie
- % (Non-use)# &+ 1 i€ * = % (In-use) °
2.1.52232 60 &+
FpPLTR Y B LR mF 2 A RLRIF AT 60 R o v s
R ST AR AR R 2 M AR Fo
2.1.52233 10 B igizs % it
SREF AR Y R R Y B2 AR LB EANI0R -
2.1.5223.4 7 if & P £ (Discomfort metric)
ST 5 (Hie)®? R 2h2 jE3JE 4% 250mm I 460mm > ® B & (S)
7 B %t 40mm o

1“‘\‘-'3

2.1.5.3 =&
2.1.53.1 % - EREBEIH> EL
2.1.53.1.1 R4s% #k
BEPRF A R 2> B% > AR FAFIAZFRT > BB A
11 A o gt 5 RdsA dico A il & i 4e ™ o
BRI & 5 B R 2 B Rk E S B g L3 3 4 & 3 NIC»
Nkm -~ 8g3RF 3Bi# B ~Fx 2 Fy63 054 o pt o v Tl e B A #52
8 p# B (T-HRC) B~ 3 —gg PEE B /n\—*ﬁ-ﬂ.fff‘% 0.5 4 -
% NIC ~Nkm ~ Sp30F g B ~ Fp30 3 4 N FEek4 HY 3- BAZB A
RUF] 0 PRIk B KA A Sl b BT HERRER Y
AR M B P H Y - T AEH R R PR
G R TS Al e B LRk A B RS BT A R dok o
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LS A
Ll X
HR /e 132 1A
BT AP 1~
gl Paek S
% 5 R % b 3 &
Pog R PR fbE 34
% 58 B % fiF 3 A
Jo i
%A %A 3 A
iR 2 A
A S 11 »

215312 & 63t 5 5 — BB L

BeRhes Bt BB A 11 AR BRI RS 1S A o FAR B E (S
2B 0 A o B0 At

21532 13 AEL> =4

2.153.2.1

Fa e A #ic

FLFPRAEREE 2GRS 21521 wiiEd By s gt
#* = 2 B o AT o

B RN A BTSSRI R R S 2
foo SR> Al B B 19#%‘“?‘][’3‘%5/”\&1 e (F A g ?‘f’fﬁ’— ’
Pl #— &2 A #cgk 25 i ﬁiﬁﬁii#\#&¢2152\§zﬁ A B~ e
%w@%&ﬁﬁﬁiuz)

BHEIPABZEANLS R R R 2RO R R
NAE EFVELAFH iﬁiv:)v'— LSS B SR E > B
ﬁ%&ﬁﬁio

2153211 S irimE A

% dc e
] (% BRWEEE)
7R R 1.5
(ACP X)*a < (ACP X)LimiT 1
m > (ACP X)LiviT 0
2 ﬁ';; < gt
) (% B Atcg)
<(ACP X)Limit 0.5
ACP X)*uc
( ) > (ACP X)LiviT 0

Bir: P E ] kB RRA FREKA LS 1A -
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2.1.532.1.2 2L * =% &~ ¥

FEEEARY 2R 2 o8 TRIFEIGEMFREFHIREAR
O A

FHEHAE R Y B ABAREOS  PIHAE RS
GOl A e EREEE BE 215223 ik R 28 5 P KA
BAZEO A P ET 1A o EMmAME 04 @ * /250 % (=

B BA

2.1.53.2.2 Ft 2h B (s B> 2L

B de s B HIATEL S RELT R A 0.5 4 o

2.1.5.4 Bl # P
%@«‘«*rrsgg]:p FgEd HRHA B IS - EAFE L A2 B S fice t BRI

2.1.5.4.1

2.1.54.2

-PABEEREA AT (2 BT 2B KB Z ) o

Fo RAEE BT R

MM RS o BH T - RARS AR FOEE NFOEA L UF R
B TR o F 4 kBRSO A (2T BT B =
) 4T

= T 1.125-1.500 4

THEF O, 0.563-1.124 A

"3 %, 0.000-0.562 &

[N

W=

14 A L™ BT
FHUS AR R FIVERE S IR UES RREFRTRD o * F %
RV A (2T 2B EREFZ ) 4o

TR 0.375-0.500 A

A 0.188-0.374 »

v S 0.000-0.187 A

[l
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2.1.6 B &
6 ,T

P RGP RER)TEE

2.1.6.1 % &

2.1.6.1.1

2.1.6.1.2

2.1.6.1.3

2.1.6.14

2.1.6.1.5

2.1.6.1.6
2.1.6.1.7

R &£ etk % (Autonomous Emergency Braking, AEB ) : # §& @ B 3] ¥
F L RANRT p A E ) R R F AR RS
w1k 522 % (Car-to-Car Rear Stationary, CCRs ) @ #idp {6 = & L
FRBTIF IO 24g, P TR fHZ DEFMEF D fEL bk o

= B & 4w (Vehicle Under Test, VUT ): idp fie & j* % AiAL &% 97 17 ALAE 5 0 o
TR RFEFRKZ DGR o

>7k P 2% (Global Vehicle Target, GVT) : ?f B Pk BERRRT
(AEB test protocol) #7442 P 2 o

WA HE R (Vriel test): X% 2 52 23R P £8 2 B enjp g & > 3 8
FRL PR XK mE R 2R PRI ER -

Fgg i B (Vimpact) © % % 2 §RALE 230 P 8 (GVT)Fehid & o

FiAE AR ¥HiE & (Vrel_impact) @ X 2% 8 fmpids 27k P 8 pFenip R
FECNIAREARARL 2R R AR ZER o

—X

2

|

2.1.6.2 i g1 37 A
AEB City 18 A e 3% i 2

(1)
)

3)

2.1.6.2.1

2.1.6.2.2

PoRREE A & ET] 1125 A AR
E:’(}é&:fﬁéﬁj@g&,?ﬁéz’rﬁﬁpé “ 23 TR A FFJEHJE?%%TE'ﬁ
BL R AR (HR L - AETREEE o

PRSI E P EN20kmh o BET R 2 W LA > BV EPER-
WERELETERE o

o 2

F-4t AEB # v i@k 0 1@ F o T3 AR 0 R p 38 AP $33# A (Vrel_impact)

7 A

%%#ﬁﬁy<amii Bk S T EE 4L > B - B BT Bk
BLen (B a3t E o R E - B R B A T F A G A RUE Rk
FR2Z A H ¥ 10090 E A REEE -

Bor B AR 14 S EHTR Bf%irfr BB R (P R E)T H 4 A o
CCRs 617 fripZhi B2V @ o B3 gpd » LT B/

-
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2.1.6.2.3

¥

50km/h I [ | 1.000
45km/h ] 1.000
g 40km/h ] 1.000
E 35km/h I I 2.000
g 30km/h _—— 2.000
yab 25km/n  — I 2.000
ﬁ% 20km/h 2.000
® 15km/h - 2.000
10km/h I 1.000

o
[,
-
o
[
U

]
o
]
%

w
[=]
w
]
I
[=]
S
w
U
(=]

AT B AR E R 1 2 s 4% 3% A [km/h]

F - RIS Bl B eREhs fdeT
%4 1.000
] 0.750 »
# 0.500 »
Bd 0250 A
i d 0.000 ~

BRFF TR R i Y B e G B AT S B
%ﬁ%%%%“;mw° PIB R 10 BRERER - 2 EF 7 &
F/h et 3 %5 10 1 AEB City s 8% o

%ﬁ% LEPE e B RBIRIPIES A G (3 & Rg)e
PREFRBL T RFRLE R SRR FR B ORI E 2 0 TR G
s B P L3t o

g R SRR E A ARRE A

R SYPESES 3 N £ 1S SR EE S L 't
x@ 1009 (4 & )~

W

’%"f

\\o

2.1.62.4 rifgid B eng FFA

b 3h2EEhE L % AR %,ﬁ’f#bk’ PFREER /R By 977 o B2t 2 km/h
BFFL P NRFERRIERER o FHFELP NS B e B
L B ONARRIE R AR FFE LRI EU@” FRIGE o FEFFALE
W SRR ERIGR AT A § AR F L AN Y B
BA - RPF Féﬁﬁ%mﬁ FoRd RUEF FRIE TR R TR
21.622 & ¢ chd F RpwEgpd > m 2 HAaERE R W FHEL o bldod
45km/h 2_ 3Bk R H T #&x m@«‘fk@ B §f 4o

B Fidti# R § Fl[km/hr] # % F[km/hr]
%4 O0<siii ¥ & <5 O<fiig ¢ & <7
T ¢ S<rifi i B <15 3<pidp it & <17
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X AiiR & & § Bl [km/hr] # % § Fl[km/hr]
14 15<pi 4% i# & <25 13<Fit 48 3 K <27
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o E REE R R P e
0.250 27.58 0.500
0.750 3.01 0.750
1.000 6.99 1.000
0.750 10.20 0.750
0.250 36.25 0.250
1.000 0.00 1.000
0.250 29.85 0.250
0.500 8.00 0.500
0.500 27.58 0.250
0.500 12.85 0.750
5.750 6.000

I = @ S iRER 18 A /3R R A =6.000/5.750=1.043
(1) AEBCity :% @4 5 :2845x1.043=2968 » (§ ¢ )
2.1.63 4L & 3m
AEB City 84 B¢ * 2 £ iRz 324 TR LR, 2 Ed - 22 H3
T2 o B hpgpd AR AN ENERLSH T T BB Z o

L 2 g FruREs | Hapw
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# 4 & 1.001-2.0004 | 25.0%-50.0%
¢ i 0.001-1.0004 | 00.0%-25.0%
i d 7 % 0.0004 00.0%

4 4 AL 0.0004 00.0%

2.1.7 2 Ag A% ¥z *A4] & B+ (Graphical limits for cumulative exceedence

parameter)
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	2.1.1 評等方法
	2.1.1.1 分數計算
	2.1.1.1.1 底線限制


	2.1.2 前方偏置撞擊可變形碰撞壁評等
	2.1.2.1 標準與限制值
	2.1.2.1.1 頭部
	2.1.2.1.1.1 配備方向盤空氣囊之駕駛與乘客
	若配備方向盤空氣囊，則應依照下列標準進行駕駛頭部保護評等，且該標準亦適用於乘客。
	若沒有硬碰撞，則給予4分。若有硬碰撞（頭部合成加速度峰值超過80g，或有其他硬碰撞證據），則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15 500
	合成加速度累積時間超過3ms 72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15 700
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	2.1.2.1.1.2 未配備方向盤空氣囊之駕駛
	若未配備方向盤空氣囊，且前方偏置撞擊試驗符合下列要求：
	HIC15<700
	合成加速度累積時間超過3ms<80g
	則針對方向盤執行UN R12規定6.8公斤球體之頭部模型試驗。檢測機構應挑選最嚴苛處且執行兩項試驗，一項試驗是對準方向盤中心(Hub and spoke junction)，另一項試驗則是對準方向盤邊緣與輻條之接合處(Rim and spoke junction)。接著依照下列標準進行評等：
	較高性能限制值
	合成加速度峰值 80g
	合成加速度累積時間超過3ms 65g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度峰值 120g
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	頭部模型(Face form)試驗中，其性能優於較高性能限制值時最高可給予2分。若超出較低性能限制值，則給予0分。
	評等時將使用試驗分數最低之結果，亦即針對未配備方向盤空氣囊之車輛，駕駛頭部最高可獲得2分。

	2.1.2.1.2 頸部
	較高性能限制值
	剪力 1.9kN @ 0 ms, 1.2kN @ 25 - 35ms, 1.1kN @ 45ms
	張力 2.7kN @ 0 ms, 2.3kN @ 35ms, 1.1kN @ 60ms
	拉伸力 42Nm
	較低性能限制值與底線限制
	剪力 3.1kN @ 0ms, 1.5kN @ 25 - 35ms, 1.1kN @ 45ms
	張力 3.3kN @ 0ms, 2.9kN @ 35ms, 1.1kN @ 60ms
	拉伸力 57Nm
	上述頸部剪力與張力係依照累積超越曲線圖(Cumulative exceedance plots)進行評等，其為限制值對時間的函數。藉由線性插值法計算時間軸上的數值曲線。曲線上最低分即為其分數。限制值曲線與不同顏色之評分範圍請參考2.1.7。

	2.1.2.1.3  胸部
	較高性能限制值
	壓縮量 22mm
	黏滯指數 0.5m/s
	較低性能限制值與底線限制
	壓縮量 42mm
	黏滯指數 1.0m/s

	2.1.2.1.4  膝部、股骨及骨盆
	較高性能限制值
	股骨壓縮力 3.8kN
	膝部錯位移動量 6mm
	較低性能限制值
	股骨壓縮力 9.07kN @0ms
	7.56kN @≥10ms
	膝部錯位移動量 15mm
	上述股骨壓縮力係依照累積超越曲線圖進行評等，其為限制值對時間的函數。藉由線性插值法計算時間軸上的數值曲線。曲線上最低分即為其分數。限制值曲線與不同顏色之評分範圍請參考2.1.7。
	腰椎受力(Lumbar Forces)及力矩之量測僅供監測用。

	2.1.2.1.5  下腿部
	較高性能限制值
	脛骨指數 0.4
	脛骨壓縮力 2kN
	較低性能限制值
	脛骨指數 1.3
	脛骨壓縮力 8kN

	2.1.2.1.6  足部/腳踝
	較高性能限制值
	踏板向後位移 100mm
	較低性能限制值
	踏板向後位移 200mm
	上述足部/腳踝應依下述事項判定：
	(1)踏板位移量係於所有踏板皆未受力之情況下進行量測。
	(2)若踏板設計為撞擊時完全脫離固定件，則試驗時踏板脫離且踏板移動無受阻，不視為踏板位移。
	(3)若撞擊時有機構將踏板向前移動，則將使用踏板最終位置進行評等。
	(4)乘客之足部/腳踝保護目前不納入評等。


	2.1.2.2 扣分
	2.1.2.2.1 駕駛
	由於乘員體型差異、乘員坐姿不同，或車禍嚴重程度差異，若實際撞擊結果可預期較駕駛人偶數據或變形數據更為嚴重，則可修正駕駛人偶數據所產生之分數，且扣分並無數量限制。
	2.1.2.2.1.1 頭部
	(1)空氣囊不穩定接觸
	頭部向前移動過程中，若頭部重心移動超過空氣囊外緣，則頭部接觸將視為不穩定，應扣1分。若任何原因使空氣囊提供之頭部保護不足，例如方向盤脫離轉向機柱，或人偶頭部使空氣囊觸底(Bottoming-out)，則亦應扣分。
	前述頭部觸底(Head bottoming-out)係指人偶頭部深陷空氣囊時，一或多個頭部加速度軌跡之斜率明顯快速增加，且導致加速度尖峰(Spike)持續達3ms。相較於尖峰未發生情況，此加速度尖峰所產生之峰值超過5g。應藉由觸底尖峰之起點與終點外推描繪出平滑曲線。

	(2)具危險性之空氣囊開展
	於頭部區域(Head zone)內，若空氣囊開展時產生扁平現象且垂直或水平掃過乘員臉部，則頭部分數將因空氣囊不穩定接觸扣1分。若空氣囊於「頭部區域」以超過90m/s速度向後開展，則頭部分數應扣1分。

	(3)不正確之空氣囊開展
	任何未依照原設計方式開展之空氣囊，應針對受影響乘員最相關之身體部位扣1分。例如若方向盤空氣囊被視為不正確開展，則於前方偏置撞擊之駕駛頭部扣1分。若乘客膝部空氣囊不正確開展，則於前方偏置撞擊之乘客左膝、右膝、股骨及骨盆扣1分。
	若不正確之空氣囊開展影響身體多處部位，則於每個身體部位進行扣分。例如安裝於座椅或車門之側方空氣囊無法正確開展以提供頭部、胸部、腹部及骨盆保護時，則應分別於頭部及胸部各扣1分。
	無論空氣囊於何種撞擊試驗發生不正確開展，應於此空氣囊欲保護之該項撞擊分數進行扣分。例如側方保護空氣囊於前方碰撞時不正確開展，則於側方撞擊與側方立柱撞擊試驗之分數進行扣分。或若前方全寬撞擊試驗中，膝部空氣囊不正確開展，則於前方偏置撞擊與前方全寬撞擊試驗之骨盆部位分數進行扣分。任何前方保護空氣囊發生不正確開展時，TNCAP不接受該乘員膝部撞擊區域建構資料。

	(4)未配備方向盤空氣囊之不穩定接觸
	頭部向前移動過程中，若頭部重心放射朝外側移動超過方向盤外緣，則頭部接觸將視為不穩定，應扣1分。若任何原因使頭部與方向盤之接觸不穩定，例如方向盤脫離轉向機柱，則亦應扣分。

	(5)轉向機柱位移
	轉向機柱頂端大幅向後、橫向或向上靜態位移時，則應進行扣分。若未達到EEVC(European Enhanced Vehicle-safety Committee)限制值90%，則不扣分。若超過EEVC限制值110%，則應扣1分。若介於兩個限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。EEVC建議之限制值為：向後移動100mm，向上移動80mm，橫向移動100mm。評等時取最差情況之向後、橫向與向上進行扣分。

	2.1.2.2.1.2 胸部
	(1)A柱位移
	於側邊車窗框最低處下方100mm，駕駛之前門車柱大幅向後位移時，則應進行扣分。位移量於100mm以內，則不扣分；超過200mm將扣2分。介於兩限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。

	(2)車室結構完整性
	若車室結構完整性被視為有疑慮時，則應扣1分。藉由下列特性以確認車室結構完整性有不足情形：
	(A)門閂或鉸鏈失效，除非車門仍連結於門框上。
	(B)由於前向/後向抗壓強度嚴重喪失，導致車門無法關上或其他失效。
	(C)儀表板橫樑(Facia rail)與A柱接點分離或接近分離。
	(D)門框強度嚴重喪失。
	若有上述扣分情形，TNCAP不接受膝部撞擊區域建構資料。

	(3)方向盤接觸
	若方向盤明顯直接施加負載於胸部，則應扣1分。

	(4)肩部安全帶負載（駕駛與第一排乘客）
	肩部安全帶負載以CFC 60進行濾波，若超過6kN，則應扣2分。

	2.1.2.2.1.3 膝部、股骨與骨盆
	(1)可變接觸(Variable contact)
	試驗規章明確指定人偶膝部位置，因此膝部與儀表板之接觸點已預先決定。惟真人駕駛(Human driver)時並非如此，因撞擊前真人駕駛之膝部可能放置各種位置。乘員體型差異及其不同坐姿皆會導致膝部與儀表板之接觸位置不同，且膝部侵入儀表板之程度可能更大。因此將考量較大之潛在膝部接觸區域。於此區域內，若其他接觸點可能會造成更嚴重傷害，則應進行扣分。
	該區域位於膝部實際撞擊位置最高處垂直向上及向下50mm。垂直向上時，將考量試驗中膝部接觸最高處向上達50mm。若試驗過程中轉向機柱提高，則應重新調整至最低位置。水平面上，針對外側腿部，從轉向機柱中心延伸至儀表板末端；針對內側腿部，從轉向機柱中心向內等距離延伸，除非膝部接觸受到結構阻礙，例如中控台。整個區域除了試驗中識別之最大膝部穿透量外，亦會考量穿透深度再增加20mm之情形。每個膝部應考量之區域為分開劃定。前述區域及穿透深度內，若預期股骨負載超過3.8kN及/或膝部滑動位移超過6mm，則該腿部應扣1分。

	(2)集中負載(Concentrated loading)
	提供傷害忍受度之生物力學試驗進行時，會使用可將負載分佈於膝部之緩衝撞擊器(Padded impactor)。若膝部撞擊區域之結構會導致膝部某部位集中受力，則該腿部應扣1分。
	若車輛業者能提供可被接受之試驗數據，證明不適用可變接觸(Variable contact)及/或集中負載(Concentrated loading)之扣分，則不予扣分。
	若集中負載扣分不適用於駕駛其中一個膝部，則左側及右側之膝部區域（如上定義）將進一步分成兩個區域，「樑柱(Column)」區域與儀表板其他區域。每個膝部之樑柱區域將從轉向機柱中心線延伸60mm，而儀表板其他範圍則成為每個膝部之其他區域。因此，可變接觸(Variable contact)之1分將等分為二，0.5分適用於每個膝部之樑柱區域，另一個0.5分則適用於每個膝部之儀表板其他區域。

	2.1.2.2.1.4 下腿部
	(1)最差表現踏板之向上位移
	若踏板大幅向上靜態位移，則應扣分。若未達到EEVC限制值90%，則不扣分。若超過限制值110%，則應扣1分。若介於兩個限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。EEVC同意之限制值為80mm。

	2.1.2.2.1.5 足部與腳踝
	(1)腳踏區破裂
	若腳踏區發生嚴重破裂，則應扣分。通常由點銲接縫處(Spot welded seams)之分離所造成。腳踏區破裂會直接對駕駛足部造成傷害或嚴重威脅到腳踏區反應(Response)之穩定度，故應扣1分。若本項被扣分，則TNCAP不接受膝部撞擊區域建構資料。

	(2)踏板卡住
	若「卡住」之踏板向後位移超過試驗前量測之175mm，則駕駛足部與腳踝之評等應扣1分。前述踏板卡住係指施加200N負載情況下，受力踏板之向前位移小於25mm。向後位移介於50mm至175mm時，使用線性插值法計算介於0分至1分之扣分。


	2.1.2.2.2 乘客
	由於乘員體型差異、乘員坐姿不同，或車禍嚴重程度差異，若實際撞擊結果可預期較乘客人偶數據更為嚴重，則可修正乘客人偶數據所產生之分數，且扣分並無數量限制。適用乘客之扣分如下：
	(1)空氣囊不穩定接觸。
	(2)具危險性之空氣囊開展。
	(3)肩部安全帶負載。
	(4)不正確之空氣囊開展。
	(5)膝部、股骨與骨盆之可變接觸。
	(6)膝部、股骨與骨盆之集中負載。
	空氣囊穩定性、頭部觸底（依實際狀況）及膝部撞擊區域之評等皆與駕駛相同。針對外側膝部，膝部撞擊區域之橫向範圍從乘客座椅中心線延伸至儀表板外緣。針對內側膝部，除非部分結構（如中控台）影響膝部接觸，否則該區域從座椅中心線等距離向內延伸。即使不適用集中負載之扣分，乘客膝部區域與扣分亦不會分為兩個區域。

	2.1.2.2.3 撞擊時車門開啟
	試驗時若一車門開啟，則該項試驗分數應倒扣1分。該扣分適用於前方偏置撞擊評等中每扇開啟之車門（包括尾門(Tailgate)及可移動式車頂）。車門開啟之扣分次數無上限規定。
	若發生下列任何情形，則應視為「車門開啟」，並進行扣分：
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果。
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆應進行扣分。

	2.1.2.2.4 撞擊後車門開啟力量
	撞擊後測量每側車門解鎖並開啟至45度所需之力量，並記錄撞擊後任何無法解鎖或開啟之車門。
	車門開啟力量分類如下：
	正常開啟  一般的手力即可
	有限力量 ≤100N
	中等力量 >100N且<500N
	極大手力 ≥500N
	須要使用工具 須要工具


	2.1.2.3 評分與圖示說明

	2.1.3 前方全寬撞擊評等
	2.1.3.1 標準與限制值
	2.1.3.1.1 頭部
	2.1.3.1.1.1 配備方向盤空氣囊之駕駛與乘客
	若配備方向盤空氣囊，則應依照下列標準進行駕駛頭部保護評等。這些標準亦適用於乘客。
	若沒有硬碰撞，則給予4分。若有硬碰撞（頭部合成加速度峰值超過80g，或有其他硬碰撞證據），則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15  500
	合成加速度累積時間超過3ms  72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度累積時間超過3ms  80g
	2.1.3.1.1.2 未配備方向盤空氣囊之駕駛
	若未配備方向盤空氣囊，且前方全寬撞擊試驗符合下列要求：
	HIC15  <500
	合成加速度累積時間超過3ms  <72g
	則針對方向盤，執行UN R12規定6.8公斤球體之頭部模型試驗。檢測機構應挑選最嚴苛處且執行兩項試驗，一項試驗是對準方向盤中心，另一項試驗則是對準方向盤邊緣與幅條之接合處。接著依照下列標準進行評等：
	較高性能限制值
	合成加速度峰值  80g
	合成加速度累積時間超過3ms  65g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度峰值  120g
	合成加速度累積時間超過3ms  80g
	頭部模型試驗中，其性能優於較高性能限制值時最高可給予2分。若超出較低性能限制值，則給予0分。
	評等時將使用試驗分數最低之結果，亦即針對未配備方向盤空氣囊之車輛，駕駛頭部最高可獲得2分。
	2.1.3.1.1.3 後座乘客
	若高速影像沒有出現硬碰撞，則依照3ms合成加速度進行評分。
	較高性能限制值
	合成加速度累積時間超過3ms 72g
	較低性能限制值與底線限制
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	若高速影像證實有硬碰撞，則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15  500
	合成加速度累積時間超過3ms  72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度累積時間超過3ms  80g

	2.1.3.1.2  頸部
	較高性能限制值
	剪力 1.2kN
	張力 1.7kN
	拉伸力 36Nm
	較低性能限制值
	剪力 1.95kN
	張力 2.62kN
	拉伸力 49Nm
	底線限制（僅適用駕駛）
	剪力 2.7kN
	張力 2.9kN
	拉伸力 57Nm
	針對後座乘客人偶，頸部分數為所有標準加總，每一標準最高分數如下：
	剪力 1分
	張力 1分
	拉伸力 2分

	2.1.3.1.3 胸部
	較高性能限制值
	壓縮量 18mm
	黏滯指數 0.5m/s
	較低性能限制值與底線限制
	壓縮量 42mm
	黏滯指數 1.0m/s

	2.1.3.1.4  膝部、股骨與骨盆
	膝部、股骨與骨盆部位係依照股骨壓縮力進行評等：
	較高性能限制值
	股骨壓縮力 2.6kN
	較低性能限制值
	股骨壓縮力 6.2kN
	膝部滑動位移及腰椎受力(Lumbar force)與力矩之量測僅供監測用。

	2.1.3.1.5 下腿部
	下腿部之量測僅供監測用。


	2.1.3.2 扣分
	2.1.3.2.1 頭部
	(1)空氣囊不穩定接觸（駕駛與後座乘客）
	(2)具危險性之空氣囊開展（駕駛與後座乘客）
	(3)不正確之空氣囊開展（駕駛與後座乘客）
	(4)未配備方向盤空氣囊之不穩定接觸（駕駛）
	(5)轉向機柱位移（駕駛）
	(6)超過前向偏移線（後座乘客）

	2.1.3.2.2  胸部
	(1)方向盤接觸（駕駛）
	(2)肩部安全帶負載（駕駛與後座乘客）

	2.1.3.2.3  膝部、股骨與骨盆
	(1)潛滑(Submarining)（駕駛與後座乘客）

	2.1.3.2.4  撞擊時車門開啟
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆應進行扣分。


	2.1.3.3 評分與圖示說明

	2.1.4 側方碰撞壁與側方立柱撞擊評等
	2.1.4.1 標準與限制值
	2.1.4.1.1 頭部
	2.1.4.1.1.1 側方撞擊
	2.1.4.1.1.2側方立柱撞擊

	2.1.4.1.2 胸部
	2.1.4.1.3  腹部
	2.1.4.1.4 骨盆

	2.1.4.2  扣分
	2.1.4.2.1 肩部
	2.1.4.2.2  胸部與腹部
	2.1.4.2.3  側方頭部保護裝置（僅側方立柱撞擊試驗）
	2.1.4.2.3.1 保護區域
	2.1.4.2.3.2 適用空氣囊
	2.1.4.2.3.3 排除項目

	2.1.4.2.4  不正確之空氣囊開展
	2.1.4.2.5  撞擊時車門開啟
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆進行扣分。

	2.1.4.2.6  撞擊後車門開啟力量

	2.1.4.3 評分與圖示說明

	2.1.5 座椅鞭甩評等
	2.1.5.1 第一排座椅鞭甩評等
	2.1.5.1.1  標準與限制值
	2.1.5.1.1.1 靜態評等
	2.1.5.1.1.1.1 頭枕幾何評等
	2.1.5.1.1.1.2 最嚴苛幾何(Worst case geometry)

	2.1.5.1.1.2 動態評等
	2.1.5.1.1.2.1 低強度脈衝(Low severity pulse)
	2.1.5.1.1.2.2 中強度脈衝(Medium severity pulse)
	2.1.5.1.1.2.3  高強度脈衝(High severity pulse)


	2.1.5.1.2 第一排座椅鞭甩扣分
	2.1.5.1.2.1 椅背動態變形(Seatback dynamic deflection)
	2.1.5.1.2.2 人偶部件負載


	2.1.5.2 後座鞭甩評等
	2.1.5.2.1  前提條件
	2.1.5.2.2  標準與限制值
	2.1.5.2.2.1 有效高度要求
	2.1.5.2.2.1.1 若頭枕有效高度同時符合下述兩項要求，則符合本節要求：
	2.1.5.2.2.1.2 若車頂輪廓線之內部表面（包括車頂篷內襯(Headliner)或室內燈(Backlight)），完全導致後座外側指定座椅位置之頭枕無法符合2.1.5.2.2.1.1之高度要求，則依照下述方法進行量測，頭枕調整至乘員使用之最高位置時，其與車頂輪廓線（包括車頂篷內襯或室內燈）之間距不應超過50mm：

	2.1.5.2.2.2 頭枕間隙要求
	2.1.5.2.2.3 非使用位置評等
	2.1.5.2.2.3.1 自動回復式頭枕(Automatic return head restraints)
	2.1.5.2.2.3.2  60度翻轉評估
	2.1.5.2.2.3.3  10度軀幹線變化
	2.1.5.2.2.3.4 不適度測量(Discomfort metric)



	2.1.5.3 評分
	2.1.5.3.1 第一排座椅鞭甩評分
	2.1.5.3.1.1 原始分數
	2.1.5.3.1.2 按比例計算第一排座椅鞭甩評分

	2.1.5.3.2  後座鞭甩評分
	2.1.5.3.2.1 原始分數
	2.1.5.3.2.1.1 幾何評等分數
	2.1.5.3.2.1.2  非使用位置分數

	2.1.5.3.2.2 按比例計算後座鞭甩評分


	2.1.5.4 圖示說明
	2.1.5.4.1 第一排座椅鞭甩圖示說明
	2.1.5.4.2  後座鞭甩圖示說明


	2.1.6 緊急煞車輔助系統(市區道路)評等
	2.1.6.1 名詞釋義
	2.1.6.1.1 緊急煞車輔助系統（Autonomous Emergency Braking, AEB）：車輛偵測到可能發生碰撞情況下自動煞車，致使車輛減速並避免碰撞情事發生。
	2.1.6.1.2 前車靜止情境試驗（Car-to-Car Rear Stationary, CCRs）：係指後方車輛往前行駛接近靜止的前方車輛，且行駛車輛之車頭碰撞靜止車輛之車尾。
	2.1.6.1.3 受驗車輛（Vehicle Under Test, VUT）：係指配備減緩碰撞或預防碰撞系統，並依據此規章進行試驗之車輛。
	2.1.6.1.4 全球目標車（Global Vehicle Target, GVT）：緊急煞車輔助系統試驗規章(AEB test protocol)所規範之目標車。
	2.1.6.1.5 試驗相對速度（Vrel_test）：受驗車輛與全球目標車之間的相對速度，計算方式為試驗開始時，將受驗車輛速度減去全球目標車速度。
	2.1.6.1.6 碰撞速度（Vimpact）：受驗車輛碰撞全球目標車(GVT)時的速度。
	2.1.6.1.7 碰撞相對速度（Vrel_impact）：受驗車輛碰撞全球目標車時的相對速度，計算方式為碰撞速度減去全球目標車遭碰撞時之速度。

	2.1.6.2 標準與評分
	2.1.6.2.1 評等標準
	2.1.6.2.2 得分
	2.1.6.2.3 車輛業者所提供的數據應使用修正係數進行權衡，修正係數基於執行多個驗證試驗結果計算而得。檢測機構應執行10個驗證試驗。車輛業者可選擇額外資助至多10個AEB City驗證試驗。
	2.1.6.2.4 碰撞速度的容許誤差
	2.1.6.2.5 得分範例

	2.1.6.3視覺呈現

	2.1.7 累積超越參數之限制值圖示(Graphical limits for cumulative exceedence parameter)
	2.1.7.1 上頸部剪力(Upper neck shear) Fx – 正向
	2.1.7.2 上頸部剪力(Upper neck shear) Fx – 負向
	2.1.7.3 上頸部張力(Upper neck tension) Fz
	2.1.7.4 股骨壓縮力(Femur compression)


